Stadt Gladbeck Gladbeck, 18.03.2002

Vorlage Nr. 02/0077
Federf. Stadtamt: Amt fur Stadtplanung u. Bauaufsicht

Vorlage fur den Berichterstatter Sitzung am | Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss Stadtbaurat Stojan 18.04.2002

offentliche Sitzung

Betrifft:
Betr.: Prioritatenliste Kreisverkehrsplatze

Die Stadt Gladbeck hat seit Mitte 1998 insgesamt 5 Kreuzungsbereiche zu kleinen Kreisverkehrs-
platzen der neuen Generation umgebaut. Im Einzelnen sind dies die Kreuzungen:

Baubeginn
» Humboldtstrafle / Schillerstrale 6/1998
» Humboldtstrafle / Postallee 6/1998
» Horster StralRe / RoRheidestralRe 10/1998
» Schutzenstralle / WilhelmstralRe 3/1999
» Feldhauser Straf3e / Frochtwinkel 7/2000

Die Resonanz in der Gladbecker Offentlichkeit auf den Umbau der o0.g. Kreuzungen zu Kreisver-
kehrsplatzen war bisher durchweg positiv. Das positive Bild von Kreisverkehrsplatzen in der Of-
fentlichkeit fihrte dazu, dass in der Vergangenheit von verschiedenen Seiten der Umbau weiterer
Kreuzungsbereiche zu Kreisverkehrsplatzen ins Gesprach gebracht bzw. konkret beantragt wurde.
Die Verwaltung hatte bisher zumeist keine Mdglichkeit, auf die Wiinsche bzw. Umbauvorschlage
konkret zu reagieren, weil die bendétigten Finanzmittel fir den Bau weiterer Kreisverkehre im
Haushalt nicht zur Verfligung standen. Dabei sind auch aus der Sicht der Verwaltung die bisher mit
Kreisverkehrsplatzen gemachten Erfahrungen in Gladbeck sehr positiv. Dem Bau weiterer Kreis-
verkehrsplatze stehen daher keine verkehrsplanerischen Bedenken entgegen.

Um der Erwartungshaltung von Blrgern, Parteien und anderen interessierten Gruppen entgegen
zu kommen, aber auch um vorhandene verkehrliche Probleme in Kreuzungsbereichen zu l6sen
und um auf die kostentrachtige Unterhaltung vorhandener Lichtsignalanlagen verzichten zu kon-
nen, beabsichtigt die Verwaltung, in den nachsten Jahren verstarkt Knotenpunkte in Kreisver-
kehrsplatze umzubauen. Ziel ist es dabei, pro Jahr mindestens einen neuen Kreisverkehrsplatz
anzulegen.

Um zu einem nachvollziehbaren Arbeitsprogramm zum Bau weiterer Kreisverkehrsplatze fir die
nachsten Jahre zu kommen, hat die Verwaltung eine ,Prioritdtenliste Kreisverkehrsplatze* (siehe
Anlage) erstellt. Dabei wurden alle der Verwaltung bekannt gewordenen Vorschlage fir Kreisver-
kehre anhand bestimmter verkehrsplanerischer, aber auch finanzieller Kriterien untersucht und
bewertet. Neben externen Vorschlagen wurden auch aus Sicht der Verwaltung in Frage kommen-
de Kreuzungen in die Untersuchung mit aufgenommen.

Fur die vorgenommene Beurteilung der untersuchten Knotenpunkte wurden folgende fiinf Kriterien
herangezogen:

Mitzeichnungen

Birgermeister Erster Beigeordneter: Beigeordneter/ Beigeordneter/ Rechtsamt:
Stadtkémmerer: Stadtbaurat:
Datum: Datum: Datum: Datum: Datum:

Zabhl der erforderlichen Protokollausziige:




Vorlage Stadtplanungs- und Bauausschuss am 18.04.2002  Prioritatenliste Kreisverkehrsplatze -2-

Verkehrliche Notwendigkeit

Der Umbau einer konventionellen Kreuzung in einem Kreisverkehr sollte nicht Selbstzweck sein.
Angesichts der doch sehr hohen Investitionskosten sollte nur flr solche Kreuzungen ein Umbau in
Erwagung gezogen werden, an denen heute verkehrliche Probleme bei der Abwicklung des Ver-
kehrs exigtieren. D. h., es muss eine verkehrliche Notwendigkeit fir den Umbau einer Kreuzung
vorliegen.

Flachenangebot / Kreuzungsgeometrie

Kleine Kreisverkehrsplétze missen aus Grunden der Befahrbarkeit auch fir grof3e Fahrzeuge einen
Fahrbahnauf3endurchmesser von mindestens 26 m haben. Dies ist allerdings das Mindestmal3.
Wenn moglich, sollte der Aulendurchmesser grofer - d. h. 26 - 35 m - sein. Ba Mini-
Kreisverkehrsplatzen mit Uberfahrbarer Kreisinsel sollte der Fahrbahndurchmesser zwischen 13
und 25 m liegen. Einschliefdlich Nebenanlagen (Gehwege und eventuell Trenngriin) ergibt sich dar-
aus ein Flachenbedarf von mindestens 30 bzw. 34 m Durchmesser fir kleine Kreisverkehre und 17
bzw. 21 m Durchmesser fur Mini-Kreisverkehrsplatze.

Neben dem Flachenangebot spielt auch die Kreuzungsgeometrie eine Rolle fur die Kreisverkehrs-
tauglichkeit eines Knotenpunktes. Die zufihrenden Sraf3en sollten moglichst im rechten Winkel auf
den KV gefiihrt werden. Eine spitzwinklige bis tangentiale Einfahrt in den Kreisverkehr beginstigt
hohere Einfahrtgeschwindigkeiten und erhoht so die Unfallgefahr.

L eistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeit von kleinen Kreisverkehrsplatzen liegt je nach auferen Umsténden bel
20.000 - 25.000 einfahrenden KFZ/Tag in allen Zufahrten. Knotenpunkte mit einer héheren Ver-
kehrsbelastung als 25.000 einfahrende KFZ/Tag sollten nicht zu Kreisverkehren umgebaut werden.
Die Leistungsfahigkeit von Mini-Kreisverkehrsplatzen liegt bei 15.000 bis in gunstigen Fallen ma-
ximal 20.000 KFZ/Tag.

In Zweifelsfallen sollte vor einer Entscheidung zum Umbau einer Kreuzung die Leistungsfahigkeit
einer Kreisverkehrddsung gutachterlich nachgewi esen werden.

Stadtebauliche Kriterien

Neben verkehrlichen Vorziigen ist auch die positive stadtebauliche Wirkung von Kreisverkehrsplét-
zen unumgtritten. Bel der Auswahl von Kreuzungen, die fur eine Kreisverkehrddsung in Frage
kommen, sollte daher auch darauf geachtet werden, welche Knotenpunkte von einer stadtebauli-
chen und gestalterischen Aufwertung besonder s profitieren wirden. Danach wirden sich besonders
gestaltarme, rein verkehrstechnisch angelegte Kreuzungen oder Knotenpunkte an Ortseingangssi-
tuationen fir eine Kreisverkehrd ésung anbieten.

Mini-Kreisverkehrsplatze kdnnen die stadtebauliche Qualitat eines kleinen kompakten Kreisver-
kehrs - schon wegen der fehlenden Gestaltungsmoglichkeiten der Kreisinsel - nicht erreichen. Den-
noch kann durch eine entsprechend aufwandige Gestaltung eine Aufwertung eines Knotenpunktes
auch durch einen Mini-Kreisverkehr erzielt werden.

Kosten / Finanzierung / Forderféhigkeit

Die Kosten fur die Anlage eines kleinen Kreisverkehrs liegen je nach Grof3e und notwendigem Um-
bauaufwand bei ca. 250.000,-- bis 500.000,-- Euro. Ein wichtiges Kriterium bei der Auswahl der
Knotenpunkte sind daher die Finanzierungs- bzw. Férdermdglichkeiten eines Umbaus in einen
Kreisverkehr.

Shwierigkeiten bei der Finanzierung eines Kreisverkehrs missen immer dann erwartet werden,
wenn die Stadt Gladbeck nicht selbst Stral3enbaulasttrager fur bestimmte Kreuzungen ist. Dies trifft
z B. in weiten Tellen auf den Sral3enzug Bottroper Stral3e - Konrad-Adenauer-Allee zu. Die auch
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unter Bertcksichtigung besonders finanzieller Aspekte zu treffende Entscheidung flr oder gegen
den Umbau von Kreuzungen, die nicht in der Unterhaltung der Stadt Gladbeck stehen, fallt nicht in
Gladbeck, sondern beim zusténdigen Landesbetrieb Sraflen NRW. Die Einflussmdglichkeiten der
Sadt Gladbeck sind hier dementsprechend gering.

Umbaumal3hnahmen in einer Groéfenordnung von 250.000,-- bis 500.000,-- Euro wird die Sadt
Gladbeck - wenn tberhaupt - nur in Ausnahmeféllen alleine finanzeren kdnnen. Deshalb sind fur
eine aufzustellende Prioritatenliste immer auch die Aussichten auf eine Bezuschussung nach dem
GVFG zu bertcksichtigen. Daraus ergibt sich primér ein Vorrang fir Kreuzungen im Bereich des
Vorbehaltsnetzes. Nicht zuletzt ist auch zu berlcksichtigen, wann und in welchem Umfang Kreu-
zungen zuletzt mit Zuschussmitteln umgestaltet wurden. Hier missen die Zweckbindungsfristen von
in aller Regel 25 Jahren beachtet werden.

Auf der Grundlage der o.g. Kriterien hat die Verwaltung - ohne Berlicksichtigung vorhandener
Kreisverkehrsplatze - eine Prioritatenliste mit vier Kategorien erarbeitet. Diese sind im Einzelnen:

1. Mit Prioritat geplante Kreisverkehrsplatze

In dieser Kategorie sind die Kreuzungen aufgenommen worden, bei denen im Vergleich zu ande-
ren Kreuzungen die Voraussetzungen flr einen Umbau in einen Kreisverkehr am ehesten vorlie-
gen. Es handelt sich dabei um zwei Kreuzungsbereiche.

1.1 Feldhauser StralRe / Dorstener Stral3e / BeethovenstralRe

Die Abwicklung des vorhandenen Verkehrsaufkommens an der o0.g. Kreuzung ist heute mit erheb-
lichen Problemen verbunden. Bedingt durch eine sehr unglnstige Kreuzungsgeometrie, die jeweils
nur sehr kurze Linksabbiegerstreifen in den zuflihrenden StraRen erlaubt, ist die Leistungsfahig-
keitsgrenze der Lichtsignalanlage erreicht. Eine weitere Optimierung des Ampelprogramms ist
nicht mehr moglich.

So hat die Verwaltung dem Stadtplanungs- und Bauausschuss bereits in seiner Sitzung am
23.03.2000 eine Kreisverkehrslosung fir den o.g. Kreuzungsbereich vorgeschlagen. Ein zuvor
eingeholtes externes Gutachten hatte die Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehrs an dem Knoten-
punkt nachgewiesen.

Einer sofortigen Umsetzung stand damals die fehlende Verflugbarkeit benétigter angrenzender
privater Flachen entgegen. Nachdem hier eine Anderung eingetreten ist, ist beabsichtigt, erneut
Kaufverhandlungen mit der Herz-Jesu-Gemeinde und einem privaten Grundstiickseigentimer auf-
zunehmen. Insgesamt geht die Verwaltung davon aus, dass relativ zligig eine Einigung Uber den
Erwerb der flr den geplanten Kreisverkehr benétigter Flachen erzielt werden kann.

Die Verwaltung hat daher flir den Umbau der Kreuzung in einen Kreisverkehrsplatz kurzfristig ei-
nen Einplanungsantrag nach dem GVFG beim RP Miinster noch fir das Jahr 2003 vorgelegt. Alle
vier auf die Kreuzung zuflhrenden Straf3en gehdren zum stadtischen Vorbehaltsnetz; sie sind
durchweg verkehrswichtige Straf3en. Eine Fordermdglichkeit nach dem GVFG ist vor diesem Hin-
tergrund grundsatzlich gegeben. Eine konkrete Aussage zu den Férderaussichten ist dennoch zum
jetzigen Zeitpunkt kaum mdglich.

Die Forderquote fiir MaBnahmen nach dem GVFG lag fur die Stadt Gladbeck zuletzt bei 85 % der
zuwendungsfahigen Kosten. Davon kann auch fir die 0.g. MaRnahme ausgegangen werden.

Fir den Umbau der Kreuzung Feldhauser StralBe/Dorstener Straf3e/Beethovenstrafle in einen
Kreisverkehr liegt bisher nur eine Uberschlagige Kostenschatzung auf der Grundlage eines Vor-
entwurfsplanes vor. Danach betragen die reinen Baukosten ca. 400.000,-- €. Zusatzlich zu berick-
sichtigen sind Ausgaben flur den notwendigen Grunderwerb. Auch diese Kosten konnten bisher nur
Uberschlagig ermittelt werden. In dem beim RP Miinster eingereichten Einplanungsantrag fir den
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Kreisverkehr Feldhauser Straf3e/Dorstener Strafle/Beethovenstral3e sind die Grunderwerbskosten
— vorbehaltlich der noch zu filhrenden Kaufverhandlungen — mit 50.000,-- € beziffert worden. Ne-
ben den reinen Baukosten und den Grunderwerbskosten miissen auch die Abbruchkosten fir ein
auf dem zu erwerbenden Fremdgrundstiick befindliches Gebaude in Hohe von ca. 25.000,-- € be-
ricksichtigt werden. Daraus ergeben sich Gesamtkosten fiir den Umbau der Kreuzung von
475.000,-- €.

Den Gesamtkosten stehen zu erwartende Zuschiisse in Hohe von 403.750,-- € (85 % der Gesamt-
kosten) gegeniber. Daraus ergibt sich ein Eigenanteil von ca. 71.250,-- € fur die Stadt Gladbeck.
Die Malinahme ist bisher weder im aktuellen Haushalt, noch im Investitionsprogramm fir die Jahre
2002 — 2005 enthalten.

1.2 Kirchhellener Stral3e / Berliner Stral3e / Josefstralle

Der heutige Ausbau der signalgeregelten Kreuzung ist bei einem Verkehrsaufkommen von ca.
17.000 zufahrenden Kfz/Tag deutlich Uberdimensioniert. Der rein verkehrstechnisch angelegte
Ausbau der Kreuzung weist erhebliche gestalterische Mangel im Ubergang von der freien Strecke
aus Richtung Kirchhellen zur Stadteinfahrt Gladbeck auf. Auch die umstandliche und unkomforta-
bele FUhrung des Radverkehrs entspricht nicht mehr den heutigen Anforderungen.

Die Verwaltung hat daher schon im Rahmen der Planungen zum Umbau der Josefstralle eine
Kreisverkehrslosung fir den o.g. Kreuzungsbereich gepriift und einen entsprechenden Entwurf
erarbeitet. Dieser ist dem Stadtplanungs- und Bauausschuss bereits in seiner Sitzung am
03.04.2001 vorgestellt worden. Auf Vorschlag der Verwaltung hat der Ausschuss in 0.g. Sitzung
beschlossen, dass der Umbau der Kreuzung Kirchhellener-/Josefstral3e/Berliner StraRe nicht Be-
standteil der Umbaumafinahme Josefstrafde ist. Gleichwohl wurde der Vorschlag fur eine Kreisver-
kehrsldsung fiir den o.g. Kreuzungsbereich sowohl im Ausschuss als auch in der anschlief3end
informierten Offentlichkeit sehr positiv aufgenommen. Insgesamt kann festgehalten werden, dass
ein Kreisverkehr sowohl aus verkehrsplanerischer als auch aus gestalterischer Sicht durchweg
positiv beurteilt werden muss.

Durch die Lage der Kreuzung an der Landesstrale L 615 (Kirchhellener Stral3e) sowie an zwei
weiteren StralBen des stadt. Vorbehaltsnetzes sind die wichtigsten Voraussetzungen fiir eine For-
derung nach dem GVFG grundsatzlich gegeben. Daraus kann aber noch nicht sicher auf eine tat-
sachliche Forderung der Malsnahme geschlossen werden.

2. Weitere Kreuzungen, an denen die technischen und verkehrlichen
Voraussetzungen fur eine Kreisverkehrslésung vorliegen

Neben den Kreuzungen, die aus der Sicht der Verwaltung mit Vorrang zu Kreisverkehrsplatzen
umgebaut werden sollten, existieren im Stadtgebiet weitere Knoten, die sich ebenfalls fiir einen
Umbau eignen wirden. Im Unterschied zu den mit Prioritat versehenen Kreuzungen liegt hier al-
lerdings eine dringende verkehrliche Notwendigkeit aus der Sicht der Verwaltung nicht vor. Es wird
daher vorgeschlagen, diese Kreuzungen erst flir einen spateren Umbau vorzusehen. Im Einzelnen
handelt es sich hier um folgende sechs Knoten:

2.1 Buersche Stral3e / Krusenkamp / Heinrich-Krahn-Strale

Der Umbau der Kreuzung in einen Kreisverkehr ware sowohl vom Verkehrsaufkommen, als auch
vom Flachenangebot und der Kreuzungsgeometrie her problemlos maoglich. Dementsprechend
haben im Rahmen eines Beteiligungsverfahrens zur Schulwegsicherung an der 0.g. Kreuzung alle
beteiligten Fachdienststellen der Verwaltung und die Polizei, losgeldst von der Kostenfrage, einen
Kreisverkehr fir die beste Losung gehalten. Die GréRe der Kreuzung selbst und die Breite der zu-
fuhrenden Straf3en macht allerdings einen erheblichen Umbauaufwand mit entsprechenden Kosten
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notwendig. Nach Uberschlagiger Priifung wiirden die Kosten fiir einen Kreisverkehr ca. 450.000,--
Euro betragen.

Da aus der Sicht der Verwaltung eine dringende verkehrliche Notwendigkeit fir einen Umbau nicht
vorliegt, wird ein Umbau erst mittelfristig vorgeschlagen.

2.2 Mollerstral3e / SchultenstralRe

Auch fir diese Kreuzung liegen die notwendigen Voraussetzungen zum Umbau in einen Kreisver-
kehrsplatz vor. Aus Sicht der Verwaltung fehlt hier allerdings eine nachvollziehbare Notwendigkeit
zum Umbau der Kreuzung. Im Vergleich mit anderen Kreuzungen im Stadtgebiet sollte ein Umbau
daher erst mittel- bis langfristig erfolgen.

2.3 Wilhelmstral3e / Grabenstralle

Der Knoten Wilhelmstraf3e / Grabenstral3e wiirde sich aus der Sicht der Verwaltung schon wegen
seiner Lage im Stral3ennetz der Stadt Gladbeck fiir eine Kreisverkehrslésung anbieten. Eine ge-
nauere Prifung in Form eines Entwurfplanes hat gezeigt, dass ein Kreisverkehr an dieser Stelle
technisch problemlos moglich ware. Ein von der Verwaltung beauftragtes externes Gutachten hat
auch die Leistungsfahigkeit eines Kreisverkehrsplatzes am o0.g. Knoten bestatigt. Negative Auswir-
kungen einer Kreisverkehrslosung auf die hier besonders zu beachtenden Ausfahrtméglichkeiten
der Feuerwehr kdénnten durch entsprechende technische Vorkehrungen ausgeschlossen werden.
Mit Hilfe von ,Feuerwehrampeln“ wie an der Schitzenstrale kénnte der Feuerwehr im Alarmfall
eine ungehinderte und freie Ausfahrt ermdglicht werden. Von einer kurzfristigen Umsetzung sollte
aber dennoch solange abgesehen werden, bis die Planungen zum unmittelbar angrenzenden
Schlachthofgelande konkretisiert sind. Langerfristig muss auch die moégliche Entwicklung beim Bau
der A 52/ B 224 (Stichwort: Anschlussstelle Grabenstral3e) berlicksichtigt werden.

2.4 Friedrich-Ebert-StraRe / Friedrichstral3e

Die o0.g. Kreuzung bildet den sidlichen Endpunkt des von hohem Ful3gadngeraufkommen geprag-
ten Teils der Friedrich-Ebert-Stral3e. Die Kreuzung selbst hat ebenfalls eine der hdchsten Ful3gén-
gerfrequenzen im gesamten Stadtgebiet. Die heutige Ampelregelung mit Drucktastenanforderung
fur FulRganger bertcksichtigt das hohe FulRgangeraufkommen nur unzureichend.

In die Bewertung der Kreuzung muss auch der unmittelbar nordlich gelegene Teil der Friedrich-
Ebert-StralRe bis zur LambertistralBe mit seinem Uberbreiten Fahrbahnraum einflieRen. Dieser mit
grol3en gestalterischen Mangeln behaftete Teil der Friedrich-Ebert-StraRe muss zusammen mit der
Kreuzung Friedrichstral3e betrachtet werden.

Eine Kreisverkehrslésung kdnnte die Mdglichkeit schaffen, den Fahrbahnraum in der nérdlichen
Zufahrt deutlich zu reduzieren und Flachen fiir andere Nutzungen (Stralengriin, Querungshilfen
fur FulRganger und Stellplatze) zu gewinnen. Neben den sich daraus ergebenden gestalterischen
Moglichkeiten in der nérdlichen Zufahrt wiirde ein Kreisverkehr auch fir FuRganger im Kreuzungs-
bereich eine deutliche Verbesserung bedeuten. Die heute oft sehr lange Wartezeit fur FuRganger
an der Ampel kdnnte durch FuRgangertiberwege mit Vorrang fir Fuldganger vollig entfallen.
Wegen des nur begrenzten Flachenangebotes der Kreuzung kann hier allerdings nur ein Mini-
Kreisverkehr mit tGberfahrbarer Kreisinsel umgesetzt werden. Ein von der Verwaltung beauftragtes
Gutachten hat die Leistungsfahigkeit eines Mini-Kreisverkehrs flr die Kreuzung Friedrich-Ebert-
StralRe / Friedrichstral3e nachgewiesen.

Fur einen Mini-Kreisverkehr liegt bisher nur ein grober Vorentwurf vor. Dementsprechend existiert
auch noch keine belastbare Kostenschatzung sowohl fiir den Mini-Kreisverkehr als auch fiir den
nordlich angrenzenden Teil der Friedrich-Ebert-Stralle.

Die Forderaussichten fur die MaRnahme missen nach dem GVFG als sehr gering eingestuft wer-
den. Auch aus Stadtebauférderungsmitteln kann eine Bezuschussung realistischerweise nicht er-
wartet werden. Vor diesem Hintergrund muss davon ausgegangen werden, dass die 0.g. MaR3-
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nahme zu 100 % von der Stadt Gladbeck finanziert werden musste. Zusatzlich ist zu beachten,
dass aus der letzten Umgestaltung des Kreuzungsbereiches noch Zweckbindungsfristen fir sei-
nerzeit erhaltene Zuschussmittel bestehen.

2.5 Bottroper Stral3e / GildenstralRe / Ellinghorster StralRe

Schon seit einigen Jahren gibt es Initiativen, die einen Umbau der 0.g. Kreuzung in einen Kreisver-
kehrsplatz fordern. Die Verwaltung hat darauf reagiert und einen umsetzungsfahigen Entwurf flr
einen Kreisverkehr an dieser Stelle erarbeitet.

Probleme flr eine mogliche Umsetzung ergeben sich daraus, dass der Stral3enbaulasttrager fir
diese Kreuzung der Landesbetrieb Stralenbau NRW in Bochum ist. In den bisherigen Gesprachen
mit der Stadt Gladbeck hat der Landesbetrieb einen Umbau der Kreuzung in einen Kreisverkehrs-
platz stets mit dem Hinweis auf fehlende Finanzmittel abgelehnt.

Da auch aus der Sicht der Verwaltung ein Kreisverkehr die heute komplizierte Verkehrsfitihrung im
0.g. Knoten deutlich verbessern kénnte, sollte der Gesprachsfaden mit dem Landesbetrieb in die-
sem Punkt aufrecht erhalten werden.

2.6 Konrad-Adenauer-Allee / Bulser Stral3e

Die Uberlegungen fiir einen Kreisverkehr an dieser Stelle entstanden im Zusammenhang mit der
Prifung der beiden benachbarten Kreuzungen Konrad-Adenauer-Allee/Feldhauser Straf3e und
Konrad-Adenauer-Allee/Buersche Stral3e. Dabei setzte sich die Auffassung durch, dass sich im
Vergleich mit den beiden benachbarten Knoten eher ein Umbau der Kreuzung Konrad-Adenauer-
Allee/Bllser StraRe anbieten wirde, weil die gestalterischen Vorzige eines Kreisverkehrs dem
stadtischen Umfeld hier gréf3ere Vorteile bringen wirden.

Die verkehrlichen und technischen Voraussetzungen flr einen Kreisverkehr sind an dieser Kreu-
zung vorhanden. Allerdings ist auch fir diese Kreuzung der Landesbetrieb Stralenbau NRW Stra-
Benbaulasttrager. Der Umbau der Kreuzung muisste daher vom Landesbetrieb betrieben werden.
Die Verwaltung beabsichtigt, in einem der néachsten Gesprache mit dem Landesbetrieb eine Krei-
verkehrslésung fiir den o0.g. Knoten anzusprechen.

3. Kreuzungen, die nach einer uberschlagigen Prufung nicht fiir eine
Kreisverkehrslosung vorgeschlagen werden kbnnen

Die folgende Auflistung enthalt - ohne Anspruch auf Vollstandigkeit - die Kreuzungen, die aus der
Sicht der Verwaltung fir eine Kreisverkehrslosung nicht in Frage kommen. Die Uberprufung der
Kreuzungen wurde anhand der einleitend genannten finf Kriterien vorgenommen:

- Frentroper StralRe / Uechtmannstral3e

- Frentroper Stral3e / Schultenstral3e / Am Dorffelde

- Konrad-Adenauer-Allee / Feldhauser Stral3e

- Konrad-Adenauer-Allee / Buersche Stral3e

- Kirchhellener Stral3e / Marc-en-Baoreul-Straf3e / LandstraBe / Hegestralie
- Konrad-Adenauer-Allee / SandstralRe / Muhlenstral3e

- Sandstral3e / Bottroper Straf3e / SchiitzenstralRe

- Bottroper Straf3e / Beisenstral3e / Rockwoolstrafie

- BeisenstralRe / Bohmertstral3e
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4. Umbau der Horster StraRe IV - VI BA

Das bisher noch nicht Uberplante Teilstlick der Horster StralRe zwischen dem Kreisverkehr mit der
RoRheidestralRe und der Stadtgrenze Gelsenkirchen ist aus der Kreisverkehrsuntersuchung he-
rausgenommen worden. Der Umbau der Horster Stral3e ist eine eigenstandige Malinahme, die
insbesondere auch finanziell eigenstdndig abgewickelt wird. Wenn sich an den noch zu
Uberplanenden Kreuzungen der Horster Stral3e eine weitere Kreisverkehrslésung anbietet, wirde
dieser Kreisverkehr zusétzlich zu den in der Prioritatenliste genannten Kreuzungen gebaut. Eine
stichhaltige Aussage zu den einzelnen Knoten an der noch nicht umgebauten Horster Straf3e kann
erst im Rahmen der Entwurfsplanung gemacht werden.

5.Finanzielle Auswirkungen

l. Investitionskosten (jahrlich) 475.000,-- €
Zuschusse Dritter 403.750,-- €
Eigenmittel 71.250,-- €

Il. Folgekosten

Betriebskosten (jahrlich)
a) Pflege der Grinflachen und Baume
b) StralRenraumbeleuchtung

Kalkulatorische Kosten (jahrlich)

Die Folgekosten fir die geplante Mal3Bnahme kénnen zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht beziffert
werden. Pflege und Unterhaltungskosten fir den Kreisverkehr miissten die derzeitigen Wartungs-
und Unterhaltungskosten besonders fiir die bestehende Ampelanlage gegeniibergestellt werden.
Dies ist in diesem frilhen Stadium der Planung noch nicht méglich.

Anlage



Vorlage Stadtplanungs- und Bauausschuss am 18.04.2002  Prioritatenliste Kreisverkehrsplatze -8-

Beschlussentwurf:

1.

2.

Der Stadtplanungs und Bauausschuss stimmt der ,Prioritatenliste Kreisverkehre* zu.

Der dem RP Munster vorgelegte Einplanungsantrag fir den geplanten Kreisverkehr an der
Kreuzung Feldhauser Straf3e / Dorstener Stral3e / Beethovenstral3e ist fristgerecht bis zum
30.06.2002 um einen Zuschussantrag zu erganzen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die fir den Umbau weiterer Kreuzungen zu Kreisverkehrsplat-
zen notwendigen Finanzmittel fiir den Haushalt 2003 bzw. fur das Investitionsprogramm 2002
bis 2006 anzumelden.

Der Burgermeister
V.

Stojan
Stadtbaurat

In der Sitzung des

O
O
O

-Ausschusses

Rates
Haupt- und Finanzausschusses
am (nicht - offentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




