Stadt Gladbeck Gladbeck, 14.10.2011

Vorlage Nr. 11/0410
Federf. Stadtamt: Amt fir Stadtplanung u. Bauaufsicht

Vorlage fiir den Berichterstatter Sitzung am | Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss Stadtbaurat Tum 17.11.2011

6ffentliche Sitzung
Betrifft:

Umbau der Horster StraBe (L 615) vom Hahnenbach bis zur Stadtgrenze Gelsenkir-
chen, V. Bauabschnitt

Begriindung:

Im Méarz 2011 wurde mit den Umbauarbeiten am letzten Teilstlick des |V. Bauabschnitts
der Horster StraBe von der MarienstraBBe bis zum Hahnenbach begonnen. Diese Arbeiten
werden mit Ausnahme der Begriinungsarbeiten voraussichtlich noch im Jahr 2011 abge-
schlossen sein. Um eine kontinuierliche Fortfihrung der GesamtmaBnahme Horster Stra-
Be sicher zu stellen, soll bereits im Jahr 2012 / 2013 mit den Umbauarbeiten am V. und
letzten Bauabschnitt begonnen werden. Der V. BA reicht vom Hahnenbach bis zur Stadt-
grenze Gelsenkirchen. Er hat eine Lange von ca. 980 m. Die StraBenraumbreite liegt zwi-
schen 27,00 m und 29,00 m. Die umzubauende Flache umfasst ca. 31.000 gm. Im Investi-
tionsplan 2011 der Stadt Gladbeck ist der V. BA mit einem Finanzvolumen von
4.550.000,--€ fUr die Jahre 2012 — 2015 ff. vorgesehen.

Die Verwaltung hat fir den gesamten V. BA eine durchgehende Entwurfsplanung und zu-
satzlich Planungsvarianten fur einzelne Teilbereiche erarbeitet. Die Entwurfsplanung wur-
de mit den Fachdienststellen der Verwaltung, der Polizei und der Vestischen sowie Vertre-
tern des Seniorenbeirats und des Behindertenbeirats abgestimmt.

Nachfolgend werden die Entwurfsplanung und die Planungsalternativen fur einzelne Teil-
bereiche kurz beschrieben und vorgestellt. Dabei stellt die Entwurfsplanung die von der
Verwaltung empfohlene Planung dar. Die Planungsalternativen sollen in erster Linie einen
Vergleich méglicher Planungsvarianten ermdglichen und die Bewertung der Entwurfspla-
nung erleichtern. Die Entwurfsplanung und die Planungsalternativen sind dieser Vorlage
als Plandarstellungen mit Regelquerschnitten und Lageplanen beigeflgt.

Um die Vorstellung der Planung nicht zu unlbersichtlich werden zu lassen, wird auf die
Darstellung weiterer geprifter Planungsalternativen verzichtet, die aus der Sicht der Ver-
waltung fachlich nicht empfohlen werden kénnen.
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Regelquerschnitt vom Hahnenbach bis zur Breuker StraBe

(Anlage 1)

Die an der Nordseite des StraBenraumes zwischen Hahnenbach und Minsterlander Stra-
Be vorhandenen 19 groBen Platanenbdume kdnnen bei dem geplanten Vollumbau der
StraBe auch im V. BA nicht erhalten werden. Neben dem fir den IV. BA beauftragten
Baumgutachten kommen auch der ZBG und Stadtamt 66 zu diesem Ergebnis.

Der bereits fur den IV. BA gewahlte StraBenraumquerschnitt soll im Prinzip auch im V. BA
vom Hahnenbach bis zur Breuker StraBe fortgefiihrt werden.

Seit der Planung fur den IV. BA im Jahr 2004 haben sich eine Reihe von zu beachtenden,
einschlagigen Regelwerken (StVO sowie Richtlinien, Empfehlungen, Merkblatter und Hin-
weise) geandert. Dadurch wird der im IV. BA gewahlte Regelquerschnitt zwar nicht prinzi-
piell in Frage gestellt, es ergeben sich aber doch notwendige Akzentverschiebungen, die
speziell fiir die Planung der SeitenrAume von Bedeutung sind. Hier sind insbesondere die
Breitenvorgaben fir Radverkehrsanlagen und der zu bertcksichtigende Flachenbedarf
von FuBgéangern einschlieBlich Aufschlagen - far z.B. Verweilen und Aufenthalt - zu nen-
nen. Auch aus dem verstarkt zu berticksichtigenden Kriterium der Barrierefreiheit ergeben
sich zum Teil gréBere Flachenanspriche flr mobilitatseingeschrankte Verkehrsteilnehmer.
Diese veranderten Rahmenbedingungen und Vorgaben, deren Beachtung insbesondere
im Rahmen der Zuschussbewilligung durch den RP Minster gepruft wird, sind in der Ent-
wurfsplanung berticksichtigt.

Im IV. BA ist an der Nordseite des StraBenraumes zur Abgrenzung gegen die privaten
Grundstlcke ein durchgéngiger, ca. 3,00 m breiter Pflanzstreifen mit Baumpflanzungen
(Zierkirschen) umgesetzt worden. Aufgrund der beschriebenen hdéheren Flachenanspri-
che von z.B. Radfahrern und FuBgéngern, kdnnte der Streifen im V. BA nur noch in einer
Breite von ca. 1,80 m — 2,00 m angelegt werden. Damit waren Baumpflanzungen in dem
Streifen, wenn Uberhaupt, nur noch eingeschrankt méglich; Zudem grenzen im gesamten
V. BA private Griinflachen direkt an den StraBenraum. Eine griingestalterische Abgren-
zung des StraBenraums zu den privaten Flachen ist aus der Sicht der Verwaltung daher
nicht notwendig. SchlieBlich muss angefiihrt werden, dass sich im IV. BA die Pflege der
direkt angrenzenden o6ffentlichen Flachen sowohl vom Aufwand her als auch in der Ab-
stimmung mit der Pflege der privaten Flachen als sehr aufwéandig und problematisch her-
ausgestellt hat. Vor dem dargestellten Hintergrund wird der Pflanzstreifen an der Nordseite
des StraBenraumes fir den weiteren Verlauf der Horster StraBe im V. BA von der Verwal-
tung nicht mehr vorgeschlagen.

Fir die Entwurfsplanung ergibt sich damit folgender Regelquerschnitt
(siehe Anlage 1):

- Die beiden jeweils 3,50 m breiten Richtungsfahrbahnen werden durch einen durch-
gehenden, ca. 3,00 m breiten Mittelstreifen getrennt. Der Mittelstreifen soll abwech-
selnd als Grlnstreifen, Querungshilfe fir FuBganger und Aufstellflache fir Linksab-
bieger genutzt werden. Um die bisherige Begriinung des StraBenraumes im IV. BA
fortzusetzen, sollen in die Grinflachen des Mittelstreifens Platanenbdume gepflanzt
werden.

- Neben den Richtungsfahrbahnen sind beidseitig kombinierte Park- und Grinstreifen
in einer Breite von 2,30 m vorgesehen. Entsprechend den Erfahrungen aus dem
Abschnitt von der RoBheidestraBe bis zur MarienstraBe ist fir die Parkstreifen be-
wusst ein etwas breiteres MaB3 gewahlt worden, um ein Hineinragen abgestellter
Fahrzeuge in die Richtungsfahrbahnen maéglichst zu vermeiden. Die Grinflachen
sollen - wie im IV. BA - mit Ahornbdumen bepflanzt werden.
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- An die kombinierten Park- und Grlnstreifen schlieBen sich beidseitig jeweils Si-
cherheitstrennstreifen und Radwege in den Regelbreiten von 0,75 m (Trennstreifen)
und 2,00 m (Radwege) an.

- Unmittelbar neben den Radwegen sind beidseitig die Gehwege in einer Regelbreite
von ca. 3,30 m — 3,60 m vorgesehen. Eine besondere Situation ergibt sich an der
Sldseite der Horster StraBBe im Bereich vor den Geschaftslokalen zwischen Korten-
kamp und Breuker StraBe. Hier kann die Gehwegbreite auf bis zu 4,80 m verbreitert
werden. Die hier ansassigen Geschafte, Lokale und Betriebe hatten dann die Még-
lichkeit, in gewissem Umfang AuBengastronomie anzubieten oder ihr Warenange-
bot besser zu prasentieren. Ebenso kénnten vor den Geschéaften Fahrradabstell-
mdglichkeiten geschaffen werden, ohne den FuBverkehr zu behindern.

- Die vorhandene StraBenraumbeleuchtung (Hangebeleuchtung) wird erneuert und
durch beidseitige StraBenlaternen (Aufsatzleuchten) ersetzt. Standort fir die Stra-
Benlaternen soll der 0,75 m breite Sicherheitstrennstreifen zwischen Radweg und
kombiniertem Park- und Grinstreifen sein.

Kreuzung Horster StraBe / Munsterlander StraBe / HeringstraBBe

(Anlage 4)

Die Kreuzung der Horster StraBe mit der Minsterlander StraBe und der HeringstraBe wird
gegenwartig durch eine Lichtsignalanlage geregelt. Im Rahmen der Entwurfsplanung ist
auch die Mdglichkeit eines Umbaus der Kreuzung in einen Kreisverkehr geprift worden.
Allerdings ist das Flachenangebot in der Kreuzung nur sehr begrenzt, so dass hier nur ein
Kreis mit einem sehr kleinen Durchmesser angelegt werden kdnnte. An drei Stellen aus
angrenzenden privaten Grundstlicken muisste in geringem Umfang Grunderwerb getatigt
werden. Wegen der geringen Breite der HeringstraBe und der Munsterlander StraBe be-
stiinde keine Mdoglichkeit, Fahrbahnteiler in die Einmindungen dieser StraBen in einen
Kreisverkehr einzubauen. Letztlich kann eine Kreisverkehrsldsung fir diese Kreuzung
nicht empfohlen werden.

Bei einer Beibehaltung der LSA waren zwei alternative Kreuzungsgestaltungen mdéglich.
Einmal kdnnte der Radverkehr zusammen mit den FuBgangern im Seitenraum indirekt
Uber die Kreuzung gefiihrt werden. Diese Lésung beinhaltet aber eine fur Radfahrer aus
der HeringstraBe und der Munsterlander StraBe sehr umstandliche Flihrung im Kreu-
zungsbereich. Sie entspréache auch nicht den Planungen an vergleichbaren Kreuzungen
im Stadtgebiet.

Die Verwaltung empfiehlt daher eine direkte Fihrung des Radverkehrs im Fahrbahnraum.
Dazu wird der Radverkehr in der Horster StraBe jeweils kurz vor der Kreuzung Gber gesi-
cherte Rampen aus dem Seitenraum in den Fahrbahnraum geflhrt und dort zusammen
mit dem Kfz-Verkehr im Kreuzungsbereich gefthrt. In der HeringstraBe und der Mlnster-
lander StraBe muss der Radfahrer ohnehin schon die Fahrbahn benutzen. Aus der Sicht
der Verwaltung kann nur diese Kreuzungsgestaltung empfohlen werden. Eine Planungsal-
ternative kann fur diese Kreuzung daher nicht vorgelegt werden.

Bushaltestellen und Schulzentrum Kortenkamp

(Anlagen 4 und 5)

Die Horster StraBe wird im Umbauabschnitt durchgéangig von der Buslinie CE 56 (BOT-
Kirchhellen — Gladbeck — GE-Horst — GE-Hbf) befahren. Werktags wahrend der Hauptver-
kehrszeiten verkehren die Busse im 20-Minuten-Takt.

Die Haltestelle “Mlnsterlander StraBe” wird zusatzlich von der Linie 259 (GE-Horst - Ro-
senhigel — Munsterlander StraBe — Oberhof — BOT-ZOB) angefahren. Wé&hrend der
Hauptverkehrszeiten fahrt die Linie 259 im 20-Minuten-Takt.
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Im Umbauabschnitt befinden sich heute in jeder Richtung jeweils zwei Richtungshaltestel-
len fir den OPNV. Die vorhandenen Haltestellen sollen abgesehen von geringen Ver-
schiebungen im Wesentlichen an ihren derzeitigen Standorten verbleiben. Lediglich die
Haltestelle “Mlnsterlander StraBe” an der Nordseite soll um ca. 50 m in Richtung Miinster-
lander StraBe verschoben werden (siehe dazu weiter unten im Text). Aufgrund von be-
nachbarten Grundstiickszufahrten und einem dementsprechend nur begrenzten Platzan-
gebot kann die Richtungshaltestelle “Mlnsterlander StraBe“ an der Sidseite der Horster
StraBe vor der Tankstelle nur als Buskaphaltestelle angelegt werden. Die drei anderen
Haltestellen (Munsterlander StraBe Nordseite sowie beide Richtungshaltestellen Huns-
rickstraBBe) sollen als Busbuchthaltestellen angelegt werden.

Allen Haltestellen ist in unmittelbarer Nahe eine Querungshilfe fir FuBganger Uber die
Horster StraBe zugeordnet. Ebenso sind an allen Haltestellen Fahrgastwartehallen mit
Sitzplatzen und Fahrplanauskunft vorgesehen. Die Lange der Haltekanten ist mit jeweils
ca. 18,00 m auf den Betrieb mit Gelenkbussen ausgelegt.

In der Vergangenheit war im Zusammenhang mit den Planungen fir das Schulzentrum
Kortenkamp die Anregung vorgebracht worden, unmittelbar vor dem Schulzentrum in der
Horster StraBe eine zusatzliche Bushaltestelle einzurichten. Die Verwaltung hatte dazu
ihre grundsatzliche Bereitschaft signalisiert, dieser Anregung zu folgen.

Im Rahmen des Planungsprozesses hatte die Vestische jedoch Bedenken gegen eine zu-
satzliche Haltestelle vor dem Schulzentrum angemeldet. Als Begriindung fiir die Ableh-
nung der zusatzlichen Haltestelle werden der dadurch fir eine CE-Linie entstehende sehr
geringe Haltestellenabstand und bereits bestehende Fahrzeitprobleme - insbesondere in
den Hauptverkehrszeiten - angefiihrt. Fiir CE-Linien wird Ublicherweise ein Haltestellenab-
stand von 500 — 600 m angestrebt (300 m Einzugsradius um eine Haltestelle). Durch die
zusatzlich geplante Haltestelle “Kortenkamp*“ wirde sich dieser Abstand auf ca. 180 bzw.
190 m in Richtung Haltestelle “HunsrickstraBe® und ca. 240 m in Richtung Haltestelle
“Minsterlander StraBe” verringern.

Die Verwaltung hat den Einwand der Vestischen geprift und kommt zu dem Ergebnis,
dass aus rein fachlicher Sicht die Bedenken der Vestischen gegen eine zuséatzliche Halte-
stelle geteilt werden mussen. Der bestehende Abstand der vorhandenen Haltestellen
“HunsrlckstraBe” und “Minsterlander StraBe“ liegt mit ca. 390 m auf der Nordseite und
ca. 440 m auf der Sldseite bereits deutlich unterhalb der angestrebten Haltestellenab-
stédnde. Eine nochmalige Verkirzung dieses Abstands ist fachlich nicht zu begriinden. Ei-
ne Prifung der FuBweglangen hat zudem ergeben, dass bei einem Verzicht auf die neue
Haltestelle “Kortenkamp® keine unzumutbaren Wegelangen fir Fahrgaste entstehen. Der
fuBlaufige Abstand zu den beiden vorhandenen Haltestellen betragt ca. 150 m zur HS
HunsrlckstraBe und ca. 250 m zur HS Munsterlander StraBe. Die Haltestelle “Korten-
kamp*“ wirde fast nur zu einer direkten ErschlieBung des Schulzentrums dienen. Weitere
Fahrgastpotenziale wirden durch die geplante Haltestelle nicht erschlossen, weil alle an-
deren Ziele im Umfeld durch die vorhandenen Haltestellen “Minsterlander StraBe” und
“HunsrlckstraBe” bereits sehr gut abgedeckt sind.

In diesem Zusammenhang schlagt die Verwaltung vor, die Richtungshaltestelle “Munster-
lander StraBe“ an der Nordseite um ca. 50 m nach Osten, unmittelbar hinter die Kreuzung
mit der Mlnsterlander StraBe / HeringstraBe zu verschieben. Die Haltestelle soll als Bus-
buchthaltestelle vorgesehen werden. Die vorgeschlagene Verschiebung des Haltestellen-
standorts wirde die Erreichbarkeit sowohl des Marktplatzes Rosenhiigel als auch des
Schulzentrums Kortenkamp weiter verbessern.
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Abschnitt Kortenkamp bis Breuker StraBe

(Anlagen 5 und 6)

Die heute vorhandene FuBgangerampel zwischen dem Kortenkamp und der Hunsrick-
straBBe ist aus Sicht der Verwaltung nach einem Umbau der Horster StraBBe grundsatzlich
nicht mehr erforderlich. Stattdessen bietet der durchgehende Mittelstreifen auf der gesam-
ten Lange der Horster StraBe sichere Querungsmaglichkeiten fir FuBganger und Radfah-
rer. Die Entwurfsplanung beinhaltet die heute vorhandene FuBgangerampel daher nicht
mehr.

Im Abschnitt zwischen Kortenkamp und Breuker StraBe wird heute im nérdlichen Seiten-
raum auf dem Gehweg in Senkrechtaufstellung geparkt. Bei den Nutzern handelt es sich
zum groBen Teil um Beschéftigte aus benachbarten Geschaften, Lokalen und Praxen so-
wie um ansassige Pflegedienste. Die Praxis, im Gehwegbereich zu parken, hat sich Uber
Jahre entwickelt, wird aber nach einem Umbau der StraBe so nicht mehr mdglich sein.
Parkmdoglichkeiten werden zukiinftig nur noch in den Parkstreifen entlang der Fahrbahnen
bestehen. Um das Stellplatzangebot speziell fiir Kunden und Besucher zu erhéhen, sollte
auf der Sldseite der Horster StraBe vor den Geschaften die Parkzeit durch eine Park-
scheibenregelung zeitlich befristet werden. Auf der Nordseite kdnnten bei Bedarf auf den
angrenzenden privaten Grundstlicken von den Anliegern zusatzliche Stellplatze angelegt
werden. Zum Teil liegen dafiir schon seit Jahren entsprechende Genehmigungen vor.
Mdoglicherweise notwendige Grundstlickszufahrten sind in der Entwurfsplanung bereits
bertcksichtigt.

Private Stellplatze vor den Hausern WiesmannstraBBe Nr. 1 — 21 an der Nordseite

(Anlagen 6, 7 und 8)

An der Nordseite der WiesmannstraBBe vor den Hausern Nr. 1 — 21 sind in den siebziger
Jahren auf den privaten Grundsticken, unmittelbar an der Grenze zum StraBenraum,
Senkrechtstellplatze angelegt worden. Die einzelnen Stellplatze kénnen nur Uber den
Radweg und den Gehweg der WiesmannstraBe angefahren werden. Radweg und Geh-
weg mussen bei der An- und Abfahrt jeweils als Rangierflache genutzt werden. Die Anlage
der Stellplatze wurde seinerzeit weder beantragt noch genehmigt. Nur fir das Haus Nr. 11
und 11a wurde im Jahr 1976 im Rahmen eines Umbaus die Herstellung von 8 Stellplatzen
auf dem Grundstlck gefordert. Diese Stellplatze sind entsprechend der damaligen Auflage
nicht unmittelbar an der Grundstiicksgrenze angelegt worden und nur Uber eine Zufahrt an
die WiesmannstraBBe angebunden.

Die insgesamt 63 Stellplatze an den Grundstlicksgrenzen zum StraBenraum werden von
den Anwohnern der Hauser 1 — 21 eher gering genutzt. Trotzdem werden auch vor diesen
Hausern die Gehwegflachen noch zum Parken in Anspruch genommen.

Auch in diesem Abschnitt wird nach einem Umbau der StraBe das Parken im Gehwegbe-
reich nicht mehr moglich sein. Zusatzlich muss die An- und Abfahrt zu den privaten Stell-
platzen geandert werden. Eine direkte Anfahrt der einzelnen Stellplatze Gber Radweg und
Gehweg kann nicht mehr ermdglicht werden. Die Entwurfsplanung sieht daher fir die ein-
zelnen Grundsticke jeweils eigene Grundstlckszufahrten vor. Die An- und Abfahrt der
Stellplatze muss dann auf den privaten Grundstiicken neu organisiert werden. Ob dazu
neue Stellplatze auf den Grundstlcken geschaffen werden missen oder ob mit einer an-
deren Anfahrt die bestehenden Stellplatze weiter genutzt werden kénnen, muss in Ge-
sprachen mit dem Grundstlckseigentiimer geklart werden. Die Gebaude WiesmannstraBe
1 — 21 befinden sich im Eigentum einer Wohnungsbaugesellschaft, der auch schon mehre-
re Gebaude im IV. BA gehérten. Die notwendigen Gesprache mit dem Eigentiimer sollen
im Rahmen der durchzuflihrenden Burgerbeteiligung gefihrt werden.
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Einmiindunqg Horster StraBe / Breuker StraBe / WiesmannstraBe

(Anlagen 7 und 9)

Die Einmindung der Breuker StraBe in die Horster StraBe / WiesmannstraBe stellt sich
heute als Uberdimensionierter und fur alle Verkehrsteilnehmer unibersichtlicher Verkehrs-
knoten dar. Gleichzeitig markiert der Einmindungsbereich stadtebaulich den Ubergang
von der Horster StraBe als Geschéafts- und ErschlieBungsstraBBe fir die unmittelbar an-
grenzenden Grundstiicke in die WiesmannstraBe mit ihrer vorrangigen Funktion als Ver-
bindungsstraBe nach Gelsenkirchen-Horst.

Fir den Einmindungsbereich sind grundsatzlich zwei Planungsvarianten denkbar. Neben
einer Beibehaltung als vorfahrtgeregelte Einmindung wére auch ein Umbau in einen
Kreisverkehrsplatz mdglich. Eine Signalisierung der Einmindung ist aufgrund der Ver-
kehrsbelastung der Einmindung nicht erforderlich.

Als Planungsalternative (Anlage 9) ist eine bestandsorientierte, vorfahrtgeregelte Einmin-
dung dargestellt. Dabei wiirde der Verkehr aus der Breuker StraBe Uber eine Gehweg-
Uberfahrt an die WiesmannstraBe herangefuhrt und auf zwei Abbiegespuren nach rechts
und links aufgeteilt. Die heute vorhandene freie Rechtsabbiegespur aus der Horster Stra-
Be in die Breuker StraBe ist insbesondere mit Blick auf die Sicherheit der Radfahrer nicht
mehr vorgesehen. Radfahrer in Richtung Gelsenkirchen werden (ber die Gehwegliiber-
fahrt im Seitenraum Uber die Einmindung der Breuker StraBe geflihrt. Fir FuBganger sind
jeweils vor und hinter der Einmindung Breuker StraBe Querungshilfen im Zuge des Mit-
telstreifens Uber die Horster StraBe vorgesehen. Problematisch an dieser Lésung ist aus
der Sicht der Verwaltung die verbleibende Situation im Bereich der Einmindung Breuker
StraBe / (abgebundene) Horster StraBe. Der Rickstaubereich in der Breuker StraBBe vor
der WiesmannstraBe ist nur sehr kurz und wirde - wie bereits heute - in den Zufahrtbe-
reich aus der Horster StraBBe ragen. Schwierig ist vor diesem Hintergrund auch die Situati-
on fir Linksabbieger aus der Breuker StraBe, die aus der WiesmannstraBe kommend in
die Horster StraBBe abbiegen mdchten. Erschwerend hinzu kommt ein extrem hohes FuB-
ganger- und Radfahreraufkommen zwischen dem von Westen kommenden FuBweg und
der Horster StraBBe mit dem hier angesiedelten Lebensmittelmark.

Die Entwurfsplanung (Anlage 6) sieht — anstelle der zuvor beschriebenen Planungsalter-
native - einen Umbau der heutigen Einmindung in einen Kreisverkehrsplatz vor. Um ne-
ben der Horster StraBe und der WiesmannstraBe auch die Breuker StraBe und den abge-
bundenen Teil der Horster StraBBe direkt an den Kreisverkehr anschlieBen zu kdnnen, ist
ein groBer Kreisverkehrsplatz mit einem Durchmesser von ca. 40,00 m notwendig. Unter
dieser Vorraussetzung ist der Umbau der Kreuzung in einen gut funktionierenden Kreis-
verkehr moglich. Alle zufihrenden StraBen kdnnen rechtwinklig und damit geschwindig-
keitsdampfend auf den Kreismittelpunkt zugefihrt werden. Der Kreis bietet auch fir Rad-
fahrer und FuBganger eine sehr sichere und komfortable FUhrung. Gestalterisch bietet
eine Kreisverkehrslésung an dieser Stelle zudem die Mdglichkeit, einen stadtebaulichen
Akzent an der Einfahrt in das Stadtgebiet zu setzen und auch Aufenthaltsflachen in den
Seitenraumen zu schaffen. Grunderwerb ist fir den Kreisverkehrsplatz nur an zwei Stellen
in geringem Umfang (ca. 120 gm) notwendig.

Im Vergleich mit einer konventionellen Einmindungslésung stellt der Umbau in einen
Kreisverkehr einen héheren baulichen und finanziellen Aufwand dar. Dem gegenlber steht
aus der Sicht der Verwaltung mit einem Kreisverkehr eine fir alle Verkehrsteilnehmer sehr
sichere und gestalterisch anspruchsvolle Lésung. Zudem wirden mit dem Kreisverkehr
auch Teile der Breuker StraBe und der abgebundenen Horster StraBBe erneuert, fiir die die
Stadt Gladbeck sonst ausschlieBlich Eigenmittel einsetzen misste.

Vor dem dargestellten Hintergrund favorisiert die Verwaltung den Umbau der Einmindung
entsprechend der Entwurfsplanung in einen Kreisverkehr.



Abschnitt von der Breuker StraBe bis zur Stadtgrenze Gelsenkirchen

(Anlagen 2, 3, 7, 8, 9 und 10)

Ein wesentliches Kriterium fur die Planung des letzten Teilabschnitts der UmbaumaBnah-
me von der Breuker StraBe bis zur Stadtgrenze Gelsenkirchen ist der Umgang mit der
vorhandenen Baumreihe (23 Linden) an der Sldseite der WiesmannstraBe. Die Baume
stehen heute in deutlich zu kleinen Baumbeeten im Gehwegbereich. Erhebliche Wurzel-
aufbriche machen insbesondere den Gehweg fir FuBgénger kaum noch nutzbar. Eine
detaillierte Begutachtung der Baumreihe durch den ZBG hat ergeben, dass die Baume
grundsatzlich erhaltenswert sind und bei entsprechender Planung auch erhalten werden
kénnen. Eine abschlieBende verbindliche Beurteilung ist aber erst nach Erstellung der HO-
henplanung im Rahmen der Ausfihrungsplanung méglich. Bis dahin geht die Verwaltung
davon aus, dass die Baume erhalten werden kdnnen. Ebenso sollte der vorhandene Mit-
telstreifen in der WiesmannstraBe aus 6konomischen und griingestalterischen Griinden
prinzipiell beibehalten und der hier vorhandene Aufwuchs erhalten werden.

Verkehrlich wird die heutige Vierspurigkeit der WiesmannstraBe fir die Abwicklung der
auftretenden Verkehrsmengen nicht bendétigt. Das Verkehrsaufkommen liegt hier bei ca.
12.000 Kfz-E / Tag und weicht damit nicht von der Verkehrsbelastung im restlichen Verlauf
der Horster StraBBe ab. Die Entwurfsplanung geht daher nur noch von jeweils einer Rich-
tungsfahrbahn in der WiesmannstraBe aus. Ein weiteres wesentliches Kriterium ist die
FUhrung des Radverkehrs in diesem Teil der UmbaumaBnahme.

Aus einer Reihe mdglicher StraBenraumquerschnitte blieb aus Sicht der Verwaltung nur
eine empfehlenswerte Lésung Ubrig. Danach soll auf der Sidseite der WiesmannstraBe
eine insgesamt 5,50 m breite Richtungsfahrbahn vorgesehen werden, von der ein 1,50 m
breiter Schutzstreifen fir Radfahrer sowie ein 0,50 m breiter Sicherheitstrennstreifen ab-
markiert werden. Der sidliche Gehweg zwischen Fahrbahnraum und der vorhandenen
Baumreihe hat eine Breite von 2,50 m. Die heute deutlich zu kleinen einzelnen Baum-
scheiben der Linden kdnnten dann zu einem durchgehenden Griinstreifen in einer Breite
von ca. 3,50 m — ca. 4,00 m zusammengefasst werden. Die nérdliche, heute zweispurige
Fahrbahn aus Richtung GE-Horst soll ebenfalls auf eine Breite von 5,50 m zurlickgenom-
men werden. Auch hier werden ein 1,50 m breiter Schutzstreifen fir Radfahrer und ein
0,50 m breiter Sicherheitstrennstreifen von der Fahrbahn abgetrennt. An den Fahrbahn-
raum schlieBt sich ein 2,30 m breiter kombinierter Park- und Grlnstreifen an. Die Geh-
wegbreite variiert zwischen ca. 3,00 m und 4,00 m. In der Entwurfsplanung (Anlagen 2, 7
und 8) ist die beschriebene Ausbauvariante mit dem Erhalt der vorhandenen Baumreihe
dargestellt. )

Fir den Fall, dass die vorhandene Baumreihe nach einer Uberprifung im Rahmen der
Héhenplanung nicht erhalten werden kann, ist in der Planungsalternative (Anlagen 3, 9
und 10) fir die Sudseite der WiesmannstraBe eine andere Aufteilung des Seitenraumes
dargestellt. Danach wirde sich unmittelbar an den Fahrbahnraum eine neue 2,30 m breite
Baumreihe mit durchgehendem Grinstreifen oder einzelnen Stellplatzen und ein ca. 3,30
m breiter Gehwegbereich anschlieBen. Die Fahrbahnraumaufteilung wirde der Entwurfs-
planung entsprechen.

Um unndétige Umwegfahrten zu vermeiden, wird vorgeschlagen, die bisher von der Wies-
mannstraBe abgebundene Bodenbacher StraBe Uber eine Gehwegtliberfahrt wieder an die
WiesmannstraBe anzuschlieBen und zumindest die direkte Ausfahrt in Richtung Gelsen-
kirchen zu ermdglichen. Um unerwinschte Fremdverkehre zu vermeiden, soll eine direkte
Zufahrtmoglichkeit von der WiesmannstraBe in die Bodenbacher StraBBe nicht vorgesehen
werden.
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Griunflachen- und Parkplatzbilanz

Die folgende Ubersicht zeigt im Vergleich zwischen der Bestandssituation und der Ent-
wurfsplanung die jeweilige Grinflachen-, StraBenbaum- und Parkplatzbilanz.

Bestand Entwurfsplanung
Teilabschnitt 1 Hahnenbach bis HeringstraBe
Griinflachen | - ca. 800 gm
StraBenbdume
davon: Bestand 16 -
Neuplanung - 38
Parkplatze im Fahrbahnraum 42 28
Teilabschnitt 2 HeringstraBe bis Kortenkamp
Grinflachen | ca. 930 gm | ca. 720 gm
StraBenbdume
davon: Bestand 11 -
Neuplanung - 18
Parkplatze im Fahrbahnraum 18 26
Teilabschnitt 3 Kortenkamp bis Breuker StraBe
Grinflachen | ca. 790 gm ca. 2140 gm
StraBenbdume
davon: Bestand 8 4
Neuplanung - 44
Parkplatze im Fahrbahnraum 20 23
Teilabschnitt 4 Breuker StraBe bis Stadtgrenze GE
Grinflachen | ca. 1410 gm ca. 2260 gm
StraBenbdume
davon: Bestand 33 25
Neuplanung - 20
Parkplatze im Fahrbahnraum 20 21
Gesamtumbaustrecke
Grinflachen ca. 3130 gm | ca. 5920 gm
StraBenbdume
davon: Bestand 68 29
Neuplanung - 120
Parkplatze im Fahrbahnraum 100 98




Finanzielle Auswirkungen:

keine |:|

folgende [X]

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig einmalig 5.423.900
jahrlich jahrlich

darin enthalten:
Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung € Auszahlung €
einmalig 3.906.200 einmalig
jahrlich jahrlich
darin enthalten:
ZuschUlsse 2.818.600
Beitrage Dritter 1.087.600
Haushaltsmittel stehen: |:| zur Verfligung |:| nicht zur Verfligung

Haushaltsmittel stehen in der Laufzeit der mittelfristigen Finanzplanung noch nicht in vol-
lem Umfang zur Verfigung.
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. Investitionskosten

Im Investitionsplan 2011 ist der V. BA der Horster StraBe mit insgesamt 4.550.000,--€ ent-
halten. Dieser Ansatz teilt sich wie folgt auf.

2012: 170.000,- €
2013. 1.500.000,- €
2014: 2.330.000,- €
2015 ff: 550.000.- €

4.550.000,- €

Ein von der Verwaltung beauftragtes Ingenieurbliro hat auf der Grundlage der vorliegen-
den Entwurfsplanung die Kosten fiir den Umbau des V. Bauabschnitts der Horster StraB3e
aktuell mit insgesamt ca. 5.324.175,--€ ermittelt. Zuzlglich Planungskosten und Grunder-
werb ergibt sich ein Gesamtaufwand von 5.423.900,--€. Auf dieser Grundlage wirden sich
KAG-Beitrage in einer H6he von ca. 1.087.600,--€ ergeben. Bei einer 65%-igen Férderung
der GesamtmaBnahme nach den Fdérderrichtlinien kommunaler StraBenbau (FORi-kom-
Stra) kann mit einer Zuwendung von ca. 2.818.600,--€ gerechnet werden. Der Eigenanteil
fir die Stadt Gladbeck liegt dann bei ca. 1.517.700,--€.

Die Beitrage Dritter (KAG-Beitrage) werden erst ca. 3 Jahre nach Abschluss der letzten
BaumaBnahmen erhoben. Bis dahin fallen fir die Stadt Gladbeck zusatzlich Vorfinanzie-
rungskosten in noch nicht bezifferbarer Hohe an. Ahnliches gilt fir die zu erwartenden
Foérdermittel, die vom RP Minster Ublicherweise nicht in voller Héhe zu Beginn einer MaB-
nahme ausgezahlt werden, sondern in mehreren Raten Uber eine Reihe von Jahren nach
Beginn der MaBnahme an die Antragsteller Gberwiesen werden.

Gegenlber den im Investitionsplan 2011 vorgesehenen Umbaumitteln erhéht sich nach
der konkreten Kostenschatzung der Finanzbedarf um ca. 873.900,--€. Der Grund dafir
liegt u.a. in der Verlangerung der Umbaustrecke um ca. 180 m bis zur Stadtgrenze GE. Zu
Beginn der Umbauarbeiten an der Horster StraBe im Jahr 1996 ist die Stadt Gladbeck von
einem Umbau bis zur Einmindung Breuker StraBBe ausgegangen. Mit Beginn der Planun-
gen flar den V. BA wurde festgestellt, dass auch der Abschnitt zwischen Breuker StraBe
und Stadtgrenze GE tiefbautechnisch in einem sehr schlechten Zustand ist. Insbesondere
fir Radfahrer und FuBgéanger ist der betroffene Abschnitt teilweise kaum noch nutzbar.
Daher musste der urspriinglich vorgesehene Umbauabschnitt bis zur Stadtgrenze verlan-
gert werden.

Il. Folgekosten

Betriebskosten (jahrlich) Bestand Entwurfsplanung
a. Pflege der Grlnflachen und Baume ca.8.800,--€ ca.18.000,--€
b. StraBenraumbeleuchtung ca.6.750,--€ ca.10.500,--€

ca.15.550,--€ ca.28.500,—-€
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Der Berechnung der jahrlichen Betriebskosten flr die Pflege der Grinflachen und Baume
liegen Angaben des ZBG zugrunde. Dabei wurden pro StraBenbaum im Jahr 55,--€ und
pro Quadratmeter Griinflache 1,65 € flr die notwendige Pflege und Unterhaltung ange-
setzt.

Die Betriebskostenermittlung fur die StraBenraumbeleuchtung wurde auf der Grundlage

des zwischen der Stadt Gladbeck und der ELE abgeschlossenen StraBenbeleuchtungs-
vertrages vorgenommen. Danach fallen aktuell je Leuchtstelle pro Jahr ca. 150,--€ an.

Weiteres Vorgehen

Nach der Beratung im Stadtplanungs- und Bauausschuss ist die Beteiligung der Blrger an
der Entwurfsplanung vorgesehen.

Anlagen

1. Regelquerschnitt Entwurfsplanung, Abschnitt Hahnenbach bis Breuker StraBe

Regelquerschnitt Entwurfsplanung, Abschnitt Breuker StraBe bis Stadtgrenze GE
Regelquerschnitt Planungsalternative, Abschnitt Breuker StraBe bis Stadtgrenze GE

wn

Lageplan Alternative 1, Blatt 1/5, Abschnitt Hahnenbach bis HeringstraBe
Lageplan Alternative 1, Blatt 2/5, Abschnitt HeringstraBe bis Kortenkamp
Lageplan Alternative 1, Blatt 3/5, Abschnitt Kortenkamp bis Breuker StraBe
Lageplan Alternative 1, Blatt 4/5, Abschnitt Kreuzung Breuker StraBe
Lageplan Alternative 1, Blatt 5/5, Abschnitt Breuker StraBe bis Stadtgrenze

© N oA

9. Lageplan Planungsalternative, Blatt 4/5, Abschnitt Kreuzung Breuker StraBe
10. Lageplan Planungsalternative, Blatt 5/5, Abschnitt Breuker StraBe bis Stadtgrenze
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Beschlussentwurf:

1. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung Uber die
Planungen zum Umbau des V. Bauabschnitts der Horster StraBe zur Kenntnis.

2. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss stimmt der von der Verwaltung empfohle-
nen Entwurfsplanung zu.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, auf der Grundlage der Entwurfsplanung eine Blir-
gerinformation durchzufiihren und den Ausschuss zeitnah Uber das Ergebnis der
Bargerinformation zu unterrichten.

Der BlUrgermeister
V.

Tum
Stadtbaurat

In der Sitzung des

X -Ausschusses
ot Rates
X Haupt- und Finanzausschusses

am (nicht - 6ffentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:



