Stadt Gladbeck Gladbeck, 31.08.2011

Vorlage Nr. 11/0339
Federf. Stadtamt: Amt fir Stadtplanung u. Bauaufsicht

Vorlage fiir den Berichterstatter Sitzung am | Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss Stadtbaurat Tum 22.09.2011

6ffentliche Sitzung

Betrifft:
MaBnahmen fir den Radverkehr
hier: Markierungen von Schutzstreifen in verschiedenen StraBen des Stadtgebietes

Begriindung:

In der Sitzung des Stadtplanungs- und Bauausschusses am 17. Juni 2010 hat die Verwal-
tung in Beantwortung eines Antrags nach § 7 der Geschaftsordnung fir den Rat der Stadt
Gladbeck und seine Ausschisse einen Bericht zum Thema ,Férderung des Radverkehrs —
Vorbereitung von MarkierungsmaBnahmen® abgegeben. In dem Bericht wurden u.a. die
aktuellen Aktivitaten der Verwaltung zu dem Thema dargelegt:

» Markierung von Schutzstreifen in der SchultenstraBe (ca. 1.250m)
» Vorgesehene Markierung von Schutzstreifen in der Frentroper StraBe (ca. 1.400 m)

Beide MaBnahmen sind zwischenzeitlich umgesetzt. In der damaligen Ausschusssitzung
wurden weitere mégliche MarkierungsmaBnahmen im stadtischen StraBennetz aufgezeigt.

Exkurs: StraBenverkehrsordnung / Fiihrung des Radverkehrs

Der Umgang mit dem Radverkehr wurde bereits im September 1997 durch eine umfang-
reiche And__erung der StraBenverkehrsordnung (StVO) grundlegend neu gehandhabt. Die
damalige Anderung wurde daher auch vielfach als Fahrrad-Novelle bezeichnet. Unter-
schiedlichste Elemente der Radverkehrsférderung wurden in ihr geregelt, so z.B. die Ein-
richtung von FahrradstraBBen, die Offnung von EinbahnstraBBen, die Radwegebenutzungs-
pflicht und die Einfihrung von Schutzstreifen. Auf Grund der Mitgliedschaft in der Arbeits-
gemeinschaft Fahrradfreundliche Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V. hatte die
Stadt Gladbeck bereits im Rahmen des Modellprojektes Fahrradfreundliches Gladbeck
intensiv eine Vielzahl dieser StVO-Regelungen im stadtischen StraBennetz angewandt.
Insbesondere mit dem Einsatz von Schutzstreifen wurden sehr positive Erfahrungen ge-
macht. (Im Gegensatz zu einem straBenverkehrsrechtlich ausgeschilderten Radweg bzw.
Radfahrstreifen mit StVO-Zeichen 237 handelt es sich bei einem Schutzstreifen um einen
durch eine unterbrochene Leitlinie abmarkierten Teil der Fahrbahn, der dem Fahrradfahrer
einen Schutzraum zum Befahren zuweist.) (Weitergehende Erlduterungen hierzu s.u.)
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Im September 2009 wurde die StVO erneut geandert, mit der Zielsetzung zum einen den
so genannten Schilderwald zu lichten und zum anderen einen weiteren Beitrag zur Sicher-
heit des Fahrradverkehrs zu leisten. Hierflr wurden die Radverkehrsvorschriften gestrafft
und vereinfacht, um den zustandigen Behérden mehr Handlungsspielrdume und eine gré-
Bere Flexibilitdt zu ermdglichen. Die Anordnung benutzungspflichtiger Radwege darf nur
noch erfolgen, wenn dies aus Grinden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs
erforderlich ist. Im April 2010 wurde diese StVO-Anderung aus formellen Grinden aller-
dings far nichtig erklart. Eine Neufassung soll im Herbst dieses Jahres erfolgen.

Im Herbst 2010 traf das Bundesverwaltungsgericht in Leipzig auf Grund der Klage eines
Radfahrers gegen die Ausschilderung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs durch die
Stadt Regensburg eine wegweisende Entscheidung: Kommunen dirfen Fahrradfahrer nur
in besonderen Fallen zwingen, Radwege zu nutzen - und zwar dann, wenn es an der Stel-
le eine groBere Gefahr gibt, die das normale Risiko des StraBenverkehrs "erheblich Uber-
steigt".

Das Urteil wurde von vielen Fahrradfahrern, die taglich mit dem Fahrrad unterwegs sind,
begriBt, da die Fahrt auf vorhandenen Radwegen - meist im schlechten Zustand- haufig
sehr beschwerlich ist. Oft fehlen in Kreuzungsbereichen besondere Radverkehrsfiihrun-
gen. Vielfach muss sich der Radfahrer den Weg mit den FuBgéngern teilen und daher vor-
sichtig und langsam fahren.

Als weitere ,Hilfestellung® flr die kommunale Arbeit an einem attraktiven Radverkehrsnetz
wurde Ende 2010 die ERA, Empfehlung flr Radverkehrsanlagen, von der Forschungsge-
meinschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e.V. Kdln herausgegeben. Sie l6st die Richtli-
nie aus dem Jahr 1995 ab. Fir die Verkehrsplaner stellt sie eine verbindliche Arbeits-
grundlage fur die Planung, den Entwurf und den Betrieb von Radverkehrsanlagen dar. Im
Juni 2011 wurde die ERA 2010 per Erlass durch das Ministerium fir Wirtschaft, Energie,
Bauen, Wohnen und Verkehr des Landes NRW fir die Anwendung an Bundes- und Lan-
desstraBen eingefihrt. Den Kommunen wird die Anwendung generell empfohlen. Die Be-
zirksregierung ist aufgefordert, bei zukinftigen FérdermaBnahmen nach den Richtlinien
des kommunalen StraBenbaus die Einhaltung der ERA-Standards zur Auflage zu machen.
Nicht mehr Férdervoraussetzung ist ab sofort, dass die Benutzungspflicht einer Radver-
kehrsanlage angeordnet wird.

Die Attraktivitat eines kommunalen Radwegenetzes wird von verschiedenen Faktoren be-
stimmt. Die Verkehrssicherheit (objektiv wie subjektiv) spielt dabei eine maBgebliche Rol-
le. Unfalluntersuchungen zeigen, dass die Radfahrer dort am sichersten sind, wo Autofah-
rer sie im Blick haben. Dies soll auch bei der Planung von Radverkehrsfihrungen bertck-
sichtigt werden. In den neuen Richtlinien (ERA 2010) sowie in den Verdnderungen der
StVO kommt dies deutlich zum Ausdruck. Bei der Wahl geeigneter Fihrungsformen des
Radverkehrs an StraBen sind Starke und Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs ent-
scheidende BestimmungsgréBen. Die bislang gultigen Einsatzgrenzen fir den Mischver-
kehr von Fahrradfahrern und Kraftfahrzeugen auf der Fahrbahn sowie fir die Anlage von
Schutzstreifen sind erweitert worden, verbindliche Kfz-Mengen werden nicht mehr vorge-
geben. Damit sind die Handlungsspielrdume bei der Fihrung des Radverkehrs erweitert
worden.

Situation in Gladbeck

Innerhalb von Gladbeck sind seit 1994 die StraBen in den Wohngebieten als Tempo-30-
Zonen ausgewiesen. In diesen temporeduzierten StraBen ist in der Regel eine gesonderte
FOhrung des Radverkehrs auf eigenen Radwegen grundsétzlich nicht erforderlich.
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Wesentlich ist daher die gesicherte Fihrung des Radverkehrs entlang der Verbindungs-
und HauptverkehrsstraBen. Hier weist das Gladbecker Radwegenetz bereits ein umfang-
reiches Angebot in unterschiedlichster Qualitdt auf. GroBere Netzllicken sind dabei im
stadtischen StraBennetz nicht vorhanden. Durch die aktuelle Rechtsprechung zur Fihrung
des Radverkehrs in StraBen sowie auf Grund des lberarbeiteten Regelwerks (ERA 2010)
besteht die Verpflichtung zur Uberprifung und Anpassung der bestehenden Radverkehrs-
anlagen.

Schutzstreifen fiur den Fahrradfahrer

Ob eine Fihrung des Radverkehrs in der Fahrbahn geeignet und vertraglich ist, hangt zum
einen von der Kfz-Belastung und den gefahrenen Geschwindigkeiten ab und zum anderen
von der vorhandenen Fahrbahnbreite. Nach den Empfehlungen der ERA 2010 soll bei
Fahrbahnbreiten von 7,50 m und mehr der Einsatz von Schutzstreifen geprift werden. Der
Schutzstreifen ist Teil der Fahrbahn und er darf nur im Bedarfsfall von Kraftfahrzeugen
Uberfahren werden (z.B. bei Begegnung mit Lkw). Bei hohem Lkw-Anteil (mehr als 1000
Lkw am Tag) sollen Schutzstreifen nicht zur Anwendung kommen. Schutzstreifen werden
nicht beschildert. Fahrzeuge dirfen nicht auf dem Schutzstreifen parken. Die Markierung
von Schutzstreifen erfolgt entsprechend der beigefligten Grafik. Die Zweckbestimmung
von Schutzstreifen soll durch Fahrbahnmarkierungen mit dem Sinnbild ,Fahrrad” verdeut-
licht werden. Die Regelbreite betragt 1,50 m, mindestens aber 1,25 m. Die Breite des zwi-
schen den Schutzstreifen verbleibenden Teils der Fahrbahn soll mindestens 4,50 m
betragen. Damit ist ein Begegnen von Pkw méglich.

Schmalstrichmarkierung (0,12 m breit, 1,00 m Lange,
1,00 m Liicke, Lage mittig zwischen den Verkehrsflachen)
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Aktuell vorgesehene MarkierungsmaBnahmen fiir den Radverkehr im Stadtgebiet
Die Verwaltung hat flr vier verschiedene StraBenabschnitte im Stadtgebiet die Flihrung
des Radverkehrs mittels der Markierung von Schutzstreifen in der Fahrbahn gepruft und
entsprechende Plane erstellt. Im Einzelnen handelt es sich um folgende StraBen bzw.
StraBenabschnitte:



Postallee

Auf Grund der vor kurzem erneuerten Fahrbahndecke besteht die Madglich-
keit/Notwendigkeit einer neuen Fahrbahnmarkierung in der Postallee. Dabei ist es sinnvoll,
gleichzeitig auch die aktuelle Radverkehrsfihrung zu Uberprifen. Zur Zeit wird der Rad-
verkehr im Seitenraum auf eigenen Radwegen, die eine Breite von ca. 2 m aufweisen, ge-
fihrt. Der Zustand der Radwege ist von unterschiedlicher Qualitat, bis auf einige Abschnit-
te (z. B. in Fahrtrichtung Innenstadt zwischen der HermannstraBe und der MittelstraBBe) ist
er im Wesentlichen befahrbar, im Bereich der einmindenden StraBen wird der Radweg
jeweils auf Fahrbahnniveau abgesenkt.

Die Kfz-Belastung in der Postallee liegt bei ca. 5.500 Kfz/Tag. Auf Grund der aktuellen
Rechtsprechung ist die bestehende Radwegebenutzungspflicht flr die vorhandenen Rad-
wege entlang der Postallee aufzuheben, da ein besonderes Schutzbedrfnis zur Fihrung
des Radfahrers im Seitenraum durch die 6rtliche Verkehrssituation nicht gegeben ist. So-
mit kann der Radfahrer zuklnftig in der Fahrbahn fahren, die Benutzung des bisherigen
Radwegs ist weiterhin erlaubt.

Um den zuklnftig im Fahrbahnraum verkehrenden Radfahrern eine erkennbare und
durchgangige FUhrung zu bieten und damit auch den anderen Verkehrsteilnehmern das
zuldssige Befahren der Fahrbahn mit dem Rad zu verdeutlichen, beabsichtigt die Verwal-
tung Schutzstreifen fir den Fahrradverkehr in der Fahrbahn abzumarkieren.

Die vorgesehene MaBnahme wurde mit den zustédndigen Fachdienststellen der Verwal-
tung sowie der Polizei abgestimmt. Die MaBnahme wurde grundsatzlich beflrwortet.

In der Postallee sollen daher im Abschnitt von der Einmindung an der Konrad-Adenauer-
Allee bis zum Kreisverkehr an der HumboldtstraBe beidseitige Schutzstreifen in einer Brei-
te von jeweils 1,50 m abmarkiert werden.

Zur Einfadelung des Radfahrers von / auf die vorhandenen Radwege im nérdlichen Be-
reich der Postallee sollen keine neue Absenkungen gebaut, sondern vorhandene Grund-
stlickszufahrten genutzt werden. Eine komfortable und sichere Uberfahrt an diesen Stellen
wird sichergestellt.

Die Neumarkierung in der Postallee ist flir Anfang Oktober vorgesehen.

Der Kreuzungsbereich Postallee / Konrad-Adenauer-Allee liegt im Zustandigkeitsbereich
des Landesbetriebs StraBen NRW. Die vorhandene Signalisierung ist vor allem fir FuB-
ganger und Radfahrer verbesserungsbeduirftig. Im Falle einer direkteren Fihrung des
Radverkehrs im Kreuzungsbereich sind hier weitere Ummarkierungen und bauliche MaB-
nahmen erforderlich. Diese sollen zunachst mit dem Landesbetrieb erértert werden.

Dorstener StraB3e i

Die Notwendigkeit zur Uberpriifung der Radverkehrsfihrung in der Dorstener StraBe hat
sich nach Durchfihrung winterbedingter Fahrbahnsanierung ergeben, da hierdurch beste-
hende Markierungen zur Fihrung des Radverkehrs im Bereich der Mittelinseln nicht mehr
durchgéngig vorhanden sind. Es wurde daher angeregt zu prifen, ob es sinnvoll und an-
gebracht ist, in der Dorstener StraBe Schutzstreifen zur Flihrung des Radverkehrs zu mar-
kieren.

Die Verwaltung hat daraufhin eine Planung mit Schutzstreifen in der Dorstener StraB3e er-
stellt. Dabei zeigte sich, dass eine durchgangige Markierung der Schutzstreifen nicht még-
lich ist, da im Bereich der Mittelinseln notwendige Fahrbahnbreiten nicht vorhanden sind,
um richtlinienkonform Schutzstreifen zu markieren.

In der Abstimmung der MaBnahme mit den beteiligten Fachdienststellen und der Polizei
wurde die Sinnhaftigkeit der Schutzstreifen-Markierung intensiv diskutiert. Im Ergebnis
verstandigte man sich darauf, eine Schutzstreifen-Markierung in der Dorstener StraBe
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nicht vorzusehen. Die Notwendigkeit, dem Fahrradfahrer diese Schutzbereiche zuzuwei-
sen, wird auf Grund der gegebenen Verkehrssituation nicht gesehen. Der Radverkehr ist
immer schon im Fahrbahnraum gefthrt worden, nur in den Mittelinselbereichen bestand
die Méglichkeit der seitlichen Umfahrung der Engstelle.

In der Dorstener StraBe ist zur Zeit in Ganze keine neue Fahrbahndecke vorgesehen. In
den nachsten Jahren werden zudem weitere Sanierungsarbeiten im Fahrbahnbereich er-
forderlich. Das Erscheinungsbild der Fahrbahn wird daher far die nadchsten Jahre eher un-
einheitlich sein.

Dorstener Stralke e o
Mittelinsel in the SpOrtplatZ . orstener Stralle

Einfadelbereich nach der Mittelinsel

Die Verwaltung schlagt daher vor, keine durchgangigen Schutzstreifen in der Dorstener
StraBe zu markieren. Nur im Bereich der Mittelinseln sollen die damals gebauten Umfah-
rungen fur den Radfahrer gesondert durch eine kurze Markierung gesichert werden, und
zwar dort, wo der Fahrradfahrer wieder in die Fahrbahn gelangt. Hier soll analog eines
Schutzstreifens eine Markierung vorgesehen werden, die auch den ausschlieBlich in der
Fahrbahn fahrenden Radfahrer beriicksichtigt.

TunnelstraBe

Im Abschnitt zwischen der Feldhauser StraBe und der RedenstraBe muss die Fahrbahn
der TunnelstraBe einschlieBlich Unterbau erneuert werden. Ebenso muss die Briicke der
TunnelstraBe Uber die Bahnlinie saniert werden. Es ist daher im Vorfeld geprift worden,
ob der fiur die Verkehrsabwicklung in diesem Teil der TunnelstraBe unginstige StraBen-
raumaquerschnitt optimiert werden kann.

Die TunnelstraBe hat heute eine Fahrbahnbreite von durchgéangig 7,50 m. Daran schlie-
Ben sich in den Seitenrdumen jeweils 1,25 m breite “andere Radwege“ (ohne Benut-
zungspflicht) und 2,35 bzw. 2,45 m breite Gehwege an. In den Gehwegen sind Baum-
standorte mit 1,20 bzw. 1,30 m breiten Baumbeeten untergebracht. Parken ist durchgéan-
gig nur am nérdlichen Fahrbahnrand zuldssig (Angebot fir ca. 25 Fahrzeuge). Auf der
stdlichen Seite der Fahrbahn gilt ein eingeschranktes Haltverbot. Fir den flieBenden Ver-
kehr steht damit noch eine nutzbare Breite von ca. 5,50 m zur Verfigung. Die Tunnelstra-
Be wird taglich von ca. 4.000 Kfz befahren.

Die aktuellen Probleme in der Verkehrsabwicklung liegen in der geringen nutzbaren Fahr-
bahnbreite fir den Begegnungsverkehr der Kfz und in den deutlich zu schmalen Radwe-
gen, die im Bereich von Grundstiickszufahrten wegen der dort gesetzten Schragbordstei-
ne z.T. nur eine nutzbare Breite von 0,60 m haben.
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Die vorhandenen StraBenbaume befinden sich in einem sehr guten, vitalen Zustand; sie
sollen auf jeden Fall erhalten bleiben.

Die vorhandenen Seitenbereiche (Rad- und Gehwege) der TunnelstraBe befinden sich
tiefbautechnisch ebenfalls in einem weitgehend guten Zustand.

Zur Verbesserung der Verkehrsabwicklung in der TunnelstraBe soll der StraBenraum wie
folgt neu aufgeteilt werden:

Die vorhandene Fahrbahn mit einer Gesamtbreite von 7,50 m wird vom ruhenden Verkehr
freigeraumt. Auf die Fahrbahn werden beidseitig jeweils 1,50 m breite Schutzstreifen fir
Radfahrer aufmarkiert. In der Mitte der Fahrbahn verbleibt damit ein 4,50 m breiter Fahr-
bahnraum, der fir den Begegnungsfall Pkw / Pkw ausreicht.

Im Zuge der Sanierung der Fahrbahn einschlieBlich des Unterbaus soll die Fahrbahnde-
cke um einige Zentimeter angehoben werden, um so zukinftig das Parken im Bereich des
heutigen Radweges zu ermdglichen. Das Parken soll im Bereich des heutigen Radweges
zwischen den Bestandsbaumen angeordnet werden. An beiden StraBenseiten zusammen
werden so ca. 22-25 Stellplatze ermdglicht. Neben parkenden Fahrzeugen wirde fir
FuBgénger ein Gehwegbereich in einer Breite von jeweils 1,50 bzw. 1,60 m verbleiben.

Die BaumaBnahme wird in Klrze umgesetzt, die Markierungen kénnten je nach Wetterla-
ge noch im Herbst 2011 erfolgen.

Kirchhellener StraBe

Die unbefriedigende Situation fiir den Radverkehr in der Kirchhellener StraBe, insbesonde-

re im Abschnitt zwischen der LohstraBe und der Kreuzung mit der Hege- / Marcg-en-

Baroeul-StraBe, ist in den zurlickliegenden Jahren h&ufig thematisiert worden. Die Verwal-

tung ist aufgefordert worden, die Anlage von Schutzstreifen flir den Radverkehr zu prifen.

Der Radverkehr in der Kirchhellener StraBe wurde in friheren Jahren im Seitenraum durch

Abmarkierung im Gehwegbereich gefiihrt und entsprechend beschildert. Mit der StVO-

Novelle 1997 wurde die Benutzungspflicht fur die Fihrung im Seitenraum aufgehoben. Die

bisherige Flhrung ist seitdem als ,anderer Radweg“ eingestuft, der benutzt werden kann,

aber nicht muss.

Die meisten Fahrradfahrer fahren weiterhin im Seitenraum, fir einen GroBteil der Strecke

entlang der Kirchhellener StraBe ist dies weitgehend unproblematisch. Unbefriedigend

stellt sich die aktuelle Situation heute insbesondere in folgenden Bereichen dar:

* Im Kreuzungsbereich mit der Berliner-/JosefstraBe fehlt die eindeutige und klare Rad-
verkehrsflhrung.

* Im Abschnitt zwischen der LohstraBe und der Kreuzung mit der Hege- / Marcg-en-
Baroeul-StraBe teilen sich FuBganger und Radfahrer eine Gehwegflache von
ca. 3,5 m, wobei in der fir den Fahrradverkehr gekennzeichneten Flache zudem die
Masten fir die StraBenbeleuchtung untergebracht sind.

* In H6he der LohstraBe ergeben sich auf Grund der begrenzten Seitenraumflache und
der eingeschrankten Sichtbeziehungen immer wieder problematische Begegnungssitu-
ationen.

Die Verwaltung hat einen Entwurf flir die Markierung von Schutzstreifen in der Kirchhelle-
ner StraBe erarbeitet. Mit der Planung kann eine durchgéngige Fihrung der Radfahrer in
der Fahrbahn angeboten werden. Die Verkehrsbelastung in der Kirchhellener StraBBe liegt
bei ca. 10.000 Kfz/Tag (Zahlung im Juni 2008). Entsprechend der ERA 2010 wird bei die-
ser Belastung eine Fihrung des Radverkehrs mittels Schutzstreifen als geeignet erachtet,
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begleitend kann der vorhandene Gehweg durch Zusatzbeschilderung fiir den Radverkehr
freigegeben werden (Radfahrer frei).

Eine Besonderheit bei der Planung ergibt sich auf der nérdlichen StraBenseite im Ab-
schnitt zwischen der Kreuzung mit der Hege- / Marcg-en-Baroeul-StraBBe und der Bushal-
testelle ,HegestraBe” (in H6he Kirchhellener StraBe 16/18). Hier ist weiterhin eine Flihrung
des Radverkehrs im Seitenraum als getrennter Rad- und Gehweg (StVO-Zeichen 241)
vorgesehen. Die in diesem Abschnitt vorhandenen 3 Laternenstandorte missen daher
versetzt werden. Nach der Bushaltestelle ,HegestraBe® ist ein Ubergang des Radwegs auf
den Schutzstreifen in der Fahrbahn baulich herzustellen.

Der Grund fur diese abschnittweise Fihrung des Radfahrers im Seitenraum liegt in der
vorhandenen baulichen Ausgestaltung der Bushaltestelle ,HegestraBe*.

Die vorgesehene MaBnahme wurde mit den zustandigen Fachdienststellen der Verwal-
tung sowie der Polizei abgestimmt. Die MaBnahme wurde grundsatzlich beflrwortet. Die
Verwaltung schlagt daher vor, eine Schutzstreifen-Markierung in der Kirchhellener StraB3e
vorzusehen.

Mit der veranderten Fihrung des Radverkehrs in den Kreuzungsbereichen ist allerdings
auch eine Anpassung der vorhandenen Lichtsignalisierung verbunden. Die Verwaltung
prift zur Zeit, ob eine Anpassung mit der vorhandenen technischen Ausstattung der LSA
maoglich ist und welche Kosten hiermit verbunden sind. Ferner werden die Kosten fir die
zusatzlichen baulichen Veranderungen ermittelt.

Hierbei ist zu bertcksichtigen, dass in der Kirchhellener StraBe im Gegensatz zu den an-
deren genannten StraBen keine komplett neue Fahrbahndecke eingebaut wurde und auch
kurzfristig nicht vorgesehen ist. Um den Radfahrer hier gesichert auf Schutzstreifen zu
fihren, ist mit der Neumarkierung — und der daftir vorgesehenen Demarkierung und Aus-
besserung der Fahrbahn in Teilbereichen — ein wesentlich héherer finanzieller Aufwand
verbunden.

Zur konkreten Umsetzung der MaBnahme wird die Verwaltung daher gesondert in einer
der nachsten Sitzungen des Stadtplanungs- und Bauausschusses berichten.

Die fiir die einzelnen StraBenabschnitte erarbeiteten Entwurfsplane werden in der Sitzung
vorgestellt und erlautert. Die jeweiligen StraBenquerschnitte (Bestand / Planung) sind der
Vorlage beigefligt.

Anlagen:

« Ubersichtsplan geplante Schutzstreifen

» Postallee StraBenraum-Querschnitt Bestand / Planung

» Dorstener StraBe StraBenraum-Querschnitt Bestand

» TunnelstraBe StraBenraum-Querschnitt Bestand / Planung

» Kirchhellener StraBe StraBenraum-Querschnitt Bestand / Planung



Finanzielle Auswirkungen:

keine |:|
folgende [x]

Da die vorgesehenen Markierungen fir die Postallee, Dorstener StraBBe und TunnelstraBe
im Rahmen von StraBensanierungsmaBnahmen durchgefihrt werden, entstehen hierflr
nur geringe Mehrkostenanteile. Fir die einzelnen StraBen(-abschnitte) entstehen folgende
zusatzliche Markierungskosten:

Postallee ca. 3.000 Euro
Dorstener StraBe ca. 1.000 Euro
TunnelstraBe ca. 2.500 Euro

Konkrete Angaben zur Kirchhellener StraBe werden zur Zeit noch ermittelt.

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig einmalig 6.500,00
jahrlich jahrlich

darin enthalten:
Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung Auszahlung €
einmalig einmalig
jahrlich jahrlich

darin enthalten:

Zuschiisse

Beitrage Dritter

Haushaltsmittel stehen:

zur Verfligung |:|

nicht zur Verfligung




Beschlussentwuri:

1. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur Kennt-
nis.

2. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss stimmt der vorgesehenen Schutzstreifen-
Markierung in der Postallee zu.

3. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss stimmt der vorgesehenen Schutzstreifen-
Markierung in der TunnelstraBe zu.

Der Burgermeister
V.

Tum
Stadtbaurat

In der Sitzung des

X -Ausschusses
o Rates
X Haupt- und Finanzausschusses

am (nicht - 6ffentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




