Stadt Gladbeck

Federf. Stadtamt: Amt fur Planen, Bauen, Umwelt

Gladbeck, 17.08.2015

Vorlage Nr. 15/0295

Vorlage fiir den

Berichterstatter

Zustandigkeit

Sitzung am

Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss

Bilrgermeister Roland

Entscheidung

27.08.2015

7

offentliche Sitzung

Betrifft:
Betrifft: KanalbaumaBnahme und StraBenerneuerung “In der Mark”
hier: Vorstellung der Entwurfsplanung fiir die Wiederherstellung des StraBenraums

Begriindung:

In der StraBe "In der Mark” soll im Zuge der Umsetzung des Abwasserbeseitigungskon-
zepts und des Niederschlagwasserbeseitigungskonzepts der Kanal erneuert werden. Bisher
wurde der vorhandene Kanal als Mischwasserkanal genutzt. Im Zuge der Kanalerneuerung
werden zwei getrennte Kanale gebaut, jeweils fur Abwasser- und Niederschlagwasser. Der
Bau des Regenwasserkanals wird von der Emscher Genossenschaft bezuschusst.

Diese MaBnahme ist bereits in den StraBenziigen “Am Allhagen”, "Jovyplatz” und “In der
Dorfheide” umgesetzt. Es folgen noch die StraBenziige “KortestraBe”, “In der Mark” und
"Allensteiner StraBe”.

Aufgrund des geplanten Trennsystems mussen auch die Hausanschlussleitungen fiir den
Niederschlagwasserkanal erstmalig erstellt werden. Zusatzlich wurde den Anliegern ange-
boten, dass die Hausanschlussleitungen fiir Abwasser unter den 6ffentlichen Flachen (Stra-
Benbereich) bei Kostenlibernahme seitens der Anlieger als SynergiemalBnahme erneuert
werden kdnnen. Neben der Baugrube langs zur Fahrbahn fir die zwei neuen Kanale ist
demzufolge auch eine entsprechend hohe Anzahl von Baugruben quer zur Kanaltrasse er-
forderlich.

Zusatzlich zur MaBnahme des Kanalbaus wird EVNG die Gasleitung im siidlichen Gehweg
sowie die Hausanschlisse erneuern. Demzufolge werden eine weitere Baugrube langs zur
Fahrbahn sowie mehrere Baugruben quer zur Fahrbahn erforderlich.
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Fur die Erneuerung des Kanals und der Gasleitung muss daher der gesamte StraBenraum in
Anspruch genommen und im Anschluss an die Leitungsarbeiten auf der gesamten Breite
wiederhergestellt werden.

Die betroffenen Grundstlickseigentiimer der StraBe “In der Mark” wurden von der Verwal-
tung bereits in einer Informationsveranstaltung am 04.07.2012 sowie mit einem zusatzli-
chen Anschreiben vom 12.12.2012 Uber den Bau eines Regenwasserkanals und eines
Schmutzwasserkanals in der “Kortestrae” und “In der Mark” informiert.

Das Amt fir Planen, Bauen, Umwelt hat flr die Erneuerung des StraBenraums auf der Basis
einer detaillierten Bestandsanalyse mehrere Planungsquerschnitte entwickelt und in einem
Abstimmungsverfahren mit den zustandigen Fachdienststellen der Verwaltung sowie zu
beteiligenden, externen Dienststellen (Polizei, Seniorenbeirat, Behindertenbeirat u.a.) eine
Planungsempfehlung fiir eine Planungsalternative zur Wiederherstellung des StraBenraums
erarbeitet. Auf der Grundlage der Abstimmungsergebnisse mit den Fachdienststellen hat
die Verwaltung am 10. Juni 2015 im Ratssaal eine Informationsveranstaltung fir alle inte-
ressierten Blrger sowie speziell fir betroffene Anlieger und Grundstlckseigentimer
durchgefihrt. Im Anschluss an die Birgerbeteiligung haben die Fachdienststellen in einem
erneuten Abstimmungstermin am 28. Juli 2015 die von den Biirgern vorgetragenen Ande-
rungswiinsche und Bedenken beraten und eine Planungsempfehlung fiir den weiteren Pla-
nungsprozess erstellt.

Das Ergebnis des skizierten Planungs- und Beteiligungsprozesses wird im Folgenden dar-
gestellt.

1. Ausgangslage

siehe  Anlage 1 Basisdaten
Anlage 2 Regelquerschnitt Bestand
Anlage 3 Lageplan Bestand

Planungen fir einen StraBenraum durch die Verwaltung geht standardmafBig eine umfang-
reiche Bestandsanalyse voraus. Diese umfasst Bestandserhebungen, Verkehrsbeobachtun-
gen zu unterschiedlichen Zeiten, Verkehrszahlungen, Geschwindigkeitsmessungen, eine
Unfallanalyse, Stellplatzzahlungen, eine Analyse des stadtebaulichen Umfelds, Bewertung
des StraBengriins (Baume), Bewertung des tiefbautechnischen Zustands von einzelnen Tei-
leinrichtungen des StraBenraums usw.

1.1 Bestehende Querschnittaufteilung

Die StralBe “In der Mark” ist Teil einer mehrere StraBen umfassenden Tempo-30-Zone. Das
Verkehrsaufkommen ist mit ca. 600 Kfz/Tag eher gering. Der 6ffentliche StraBenraum hat
eine Gesamtbreite von nur 9,90 m (siehe Anlage 2). Dies ist vergleichsweise schmal. Aufge-
teilt ist der StraBenraum heute in eine 5,20 m breite Fahrbahn und beidseitige Gehwege
mit einer Breite von 2,25 bzw. 2,45 m. Die nutzbare Fahrbahnbreite sowie die nutzbaren
Gehwegbreiten werden durch beidseitig zugelassenes Halbbordparken sowie in den Geh-
wegbereichen vorhandene Baumstandorte (Zierkirschen) deutlich eingeschrankt. Im Be-
reich der Baumstandorte steht z.T. nur noch eine Gehwegbreite von 1,00 m — 1,20 m zur
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Verfigung. Nach Beschweren von Rollstuhlfahrern mussten in der Vergangenheit aufgrund
der raumlichen Enge im nordlichen Gehweg bereits einzelne Baume entfernt werden.

1.2  Bewertung des aktuellen Oberflichenzustands fiir die StraBBe “In der Mark”

Die Bewertung des StraBenzustandes erfolgt in acht Zustandsklassen von 1,0 bis 50 in
Schritten von 0,5. Zustandsklasse 1 entspricht der Note sehr gut, Zustandsklasse 5 spiegelt
einen sehr schlechten Oberflachenzustand wider. Bei Erreichen der Zustandsklasse 3,5 wird
der sogenannte Warnwert erreicht. Der Warnwert beschreibt einen Zustand, dessen Errei-
chen Anlass zu intensiver Beobachtung, zur Analyse der Ursachen fiir den schlechten Zu-
stand und gegebenenfalls zur Planung von geeigneten MaBnahmen gibt. Wenn die Zu-
standsklasse 4,5 erreicht wird, ist der sogenannte Schwellenwert erreicht. Dieser beschreibt
einen Zustand, bei dessen Erreichen die Einleitung von baulichen oder verkehrsbeschran-
kenden MaBnahmen geprift werden muss.

Aufgrund der viel zu kleinen Baumbeete ist es in der StraBe “In der Mark” sowohl in der
Fahrbahn als auch im Gehweg zu Wurzelaufbriichen gekommen. Ferner haben die Wurzeln
zum Teil die vorhandene Bordanlage verdrickt.

Der Zustand der Oberflachenbefestigungen der Fahrbahn und der Gehwege der StraBBe “In
der Mark” entspricht der Zustandsklasse 4,0.

1.3 Technische Rahmenbedingungen bei der Wiederherstellung des 6ffentlichen Verkehrs-
raums in der StraBe “In der Mark”

- Zum Abschluss der Kanalerneuerung wird ein neuer Deckentiberzug in kom-
pletter Fahrbahnbreite erforderlich.

- Im Rahmen der Erstellung/Erneuerung der Hausanschliisse sind aufgrund der Lage
der Hausanschlisse vier der 15 vorhandenen Baume zu fallen. Die jeweils 1,20m
breite Oberflache der 24 Baugruben quer zur Kanaltrasse fir die Niederschlagwas-
serhausanschlussleitungen misste wiederhergestellt werden. Zusatzlich konnten fiir
die mdgliche Erneuerung der Schmutzwasserhausanschlussleitungen weitere 23
Baugruben quer zur Kanaltrasse hinzukommen, deren Oberflache auch wiederher-
gestellt werden mussten.

(Bisher wurden ca. 80 v.H. der Schmutzwasserhausanschlisse im Zuge solcher Bau-
maBnahmen erneuert.)

- Im Bereich der elf im StraBenzug verbleibenden Baume kdnnte die Entwasserung
des offentlichen Verkehrsraums nicht sichergestellt werden, so dass es hier nach
Regenereignissen zur Ausbildung von Pfltzen auf der Fahrbahn kommen wirde.

- EVNG wird eine ca. 0,80 m breite Baugrube im stdlichen Gehweg nach Erneuerung
der Gasleitung wiederherstellen mussen. Ferner wiirde EVNG die 17 Baugruben quer
zur Leitung fur die Hausanschlisse ebenso in ca. 0,80m Breite wiederherstellen.

- Sowohl die Wurzelaufbriiche im Gehwegbereich als auch die Oberflachenbeschaf-
fenheit aulBerhalb der Grinbeete werden kurz- bis mittelfristig zu Schwierigkeiten
bei der Aufrechterhaltung der Verkehrssicherheit flihren. Dies zeigt bereits jetzt die
Zustandsklasse 4,0 fir die Gehwege. Infolgedessen werden die Gehwege in abseh-
barer Zeit auf gesamter Breite und in gesamter Lange erneuert werden mussen. Bei
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der Erneuerung von Gehwegen ist es technisch erforderlich, dass die Bordanlage
und die Rinne angepasst bzw. in Teilbereichen sogar neu gesetzt werden muissen.
Dies wirde es technisch erforderlich machen, den Asphalt in der Fahrbahn ebenfalls
in einer Breite von ca. 0,40m neben der Rinne anzupassen.

Vor dem dargestellten Hintergrund kann eine teilweise Erneuerung des StraBenraums im
Anschluss an die KanalbaumaBnahme nicht empfohlen werden. Es muss davon ausgegan-
gen werden, dass eine vorlaufige Wiederherstellung von Teilen des StraBenraums, die im
Zuge des Kanalbaus aufgerissen werden miussen, nicht dauerhaft ware und nach relativ
kurzer Zeit eine Gesamtsanierung des StraBenraums der StraBe “In der Mark” unumgang-
lich wird. Synergieeffekte mit den WiederherstellungsmaBnahmen nach dem Kanalbau
kdnnten dann allerdings nicht mehr genutzt werden. Unter wirtschaftlichen Gesichtspunk-
ten — auch aus der Sicht der Anwohner — kann die Verwaltung daher nur eine vollstandige
Erneuerung des StraBenraums im Anschluss an die KanalbaumaBnahme empfehlen.

Die Verwaltung ist daher bei den weiteren Planungen zur Wiederherstellung des Strallen-
raums von einer vollstandigen Erneuerung Uber die gesamte Breite des StraBenraums aus-
gegangen.

2. Entwurfsplanung

siehe  Anlage 4: Niederschrift tiber das Ergebnis der Amterabstimmung am 16.12.2014
Anlage 5: Regelquerschnitt Planungsempfehlung der Fachdienststellen
Anlage 6: Lageplan Planungsempfehlung der Fachdienststellen

Auf der Grundlage der Ergebnisse der Bestandsanalyse hat die Verwaltung mehrere Pla-
nungsalternativen zur zuklinftigen StraBenraumgestaltung erarbeitet und geprift. Insge-
samt wurden mit den zustandigen verwaltungsinternen und verwaltungsexternen Fach-
dienststellen finf neue StraBenquerschnitte fiir die StraBe “In der Mark” diskutiert. Als Er-
gebnis der Abstimmung haben die Fachdienststellen eine eindeutige Planungsempfehlung
fur eine Planungsalternative ausgesprochen. Gleichzeitig wurden die anderen Planungsva-
rianten verworfen und generell denkbare Alternativen (Einrichtung einer Einbahnstrale,
Einrichtung eines “Verkehrsberuhigten Bereichs” u.A.) ausgeschlossen. Die Niederschrift
tiber das Ergebnis der Amterabstimmung ist dieser Vorlage als Anlage 4 beigefiigt.

Da eine Darstellung und Erlauterung aller mit den Fachdienststellen diskutierten Planungs-
alternativen sehr umfangreich wiirde, beschranken sich die nachfolgenden Erlauterungen
auf die von den Fachdienststellen favorisierte Planungsalternative. Auf die ebenfalls disku-
tierten, aber verworfenen Planungsalternativen kann bei Bedarf in der Sitzung des Stadt-
planungs- und Bauausschusses eingegangen werden.

Im Rahmen des Entwurfs verschiedener StraBenraumquerschnitte wurde deutlich, dass an-
gesichts des mit 9,90 m schmalen StraBenraums und der zu beriicksichtigenden Anforde-
rungen (Begriinung, Stellplatzangebot, barrierefreies Flachenangebot fir FuBganger) an
die zukilinftige Gestaltung der StraBe beidseitige Gehwege nicht mehr vorgesehen werden
konnen. Der letztlich von allen beteiligten Fachdienststellen empfohlene Planungsvor-
schlag sieht daher folgende StraBenraumaufteilung vor (siehe Anlage 5):
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Zur Abwicklung des flieBenden Verkehrs wird flir den Begegnungsfall Pkw/Pkw und bei
verminderter Geschwindigkeit nach der RAST 06 eine Fahrbahn in einer Breite von 4,75 m
bendtigt. Um ein angemessenes und eher geringes Geschwindigkeitsniveau sicherzustel-
len, soll als Teil der Fahrbahn am auBeren Rand ein 0,75 m breiter Streifen der Fahrbahn
gepflastert werden, um so noch einmal eine optische Verschmalerung des Fahrbahnrau-
mes zu erreichen. Die verbleibenden vier Meter asphaltierte Fahrbahn reichen fiir den Be-
gegnungsverkehr Pkw / Fahrrad aus. Der gepflasterte Teil der Fahrbahn soll von Kfz nur im
Begegnungsfall mitbenutzt werden.

Neben der Fahrbahn ist ein 2,30 m breiter einseitiger Park- und Griinstreifen vorgesehen.
Die fiir dieses Element gewahlte Breite berticksichtigt zum Einen die Entwicklung im Fahr-
zeugbau mit breiter werdenden Fahrzeugen, als auch die Anforderungen an die Standorte
zuklinftigen StraBenbaume mit ebenfalls gréBeren Breiten.

Neben dem Fahrbahnraum und dem Park- und Grinstreifen ist ein 2,85 m breiter, einseiti-
ger Gehweg vorgesehen. Der Gehweg ist durch den Park-und Grinstreifen von der Fahr-
bahn getrennt und dadurch gegen unzuldssiges Befahren durch Kfz geschitzt. Mit 2,85 m
Breite entspricht der Gehweg den Breitenanforderungen aus den einschlagigen Richtlinien
an Seitenrdume (mind, 2,50 m) sowie dem Kriterium der Barrierefreiheit. Im unmittelbaren
Umfeld der Schulstandorte an der KortestraBBe ist die Gber das Mindestmal3 hinausgehende
Breite des Gehweges als sinnvoll und vorteilhaft anzusehen.

Fur den Vorschlag, auf welcher Seite der StraBe der Gehweg angelegt werden sollte, wur-
den der StraBenverlauf und die sich daraus ergebenden Sichtverhaltnisse, die Anzahl der
zu schaffenden Stellplatze und Baume sowie die Einmindungssituation in die Kortestral3e
bertcksichtigt. Nach diesen Kriterien ist die Anordnung des Gehwegs an der Slidseite der
StraBe eindeutig zu favorisieren.

3. Anderungswiinsche und Bedenken aus der Biirgerinformation/Biirgerbeteiligung
Anlage 7: Niederschrift iiber die Blirgerinformationsveranstaltung am 10.06.2015

Anlage 8: Gesprichsvermerk vom 16.06.2015; Eigentiimer HS Nr. 2

Anlage 9: Gesprdchsvermerk vom 25.06.2015; Eigentiimer HS Nr. 3

Anlage 10: Gesprdchsvermerk vom 26.06.2015; Bewohner HS Nr. 18

Anlage 11: Gesprdchsvermerk vom 07.07.2015; Eigentiimer HS Nr. 11

Anlage 12: Gesprichsvermerk vom 14.07.2015; Eigentiimer HS Nr. 4

Anlage 13: Schreiben vom 02.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 23

Anlage 14: Schreiben vom 03.08.2015; Eigentiimerin HS Nr. 18

Anlage 15: Schreiben vom 05.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 3

Anlage 16: Schreiben vom 06.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 4

Anlage 17: Schreiben vom 09.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 13

Anlage 18: Schreiben vom 09.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 14

Anlage 19: Niederschrift iiber das Ergebnis der erneuten Amterabstimmung am 28.07.2015

Anlage 20: Regelquerschnitt Planungsvorschlag mehrerer Biirger (beidseitiger Gehweg)

Anlage 21: Lageplan Planungsvorschlag mehrerer Biirger (beidseitiger Gehweg)

Anlage 22: Regelquerschnitt Planungsvorschlag der Blirger (Spiegelung des Planungsvorschlags der Verwaltung)
Anlage 23: Lageplan Planungsvorschlag der Biirger (Spiegelung des Planungsvorschlags der Verwaltung)
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Auf der Grundlage der Planungsempfehlung der Fachdienststellen hat die Verwaltung am
10. Juni 2015 im Ratssaal eine Informationsveranstaltung fir alle interessierten Blirger so-
wie speziell fiir betroffene Anlieger und Grundstiickseigentimer durchgefiihrt. Danach be-
stand fir alle Birger bis zum 10. Juli 2015 noch einmal die Gelegenheit, schriftlich oder in
Gesprachen mit der Verwaltung Anregungen oder Bedenken zu den vorgestellten Planun-
gen einzubringen. Die Niederschrift Gber die Blirgerinformationsveranstaltung sowie Ver-
merke zu Gesprachen mit einzelnen Birgern und bis zum 12.08.2015 (Redaktionsschluss
fur die Vorlage) eingegangene Schreiben von Bilrgern zur MaBnahme “In der Mark” sind
dieser Vorlage als Anlagen 7 — 18 beigeflgt.

Eine umfassende Darstellung der im Rahmen der Blrgerbeteiligung vorgebrachten Anre-
gungen und Bedenken ist nicht ganz einfach, weil sich bestimmte Anregungen bzw. Win-
sche aus dem Verlauf der zuvor gefiihrten Diskussion ergaben und im weiteren Verlauf der
Diskussion nicht bzw. nur in abgewandelter Form aufrecht erhalten wurden. Fir einen de-
taillierten Uberblick muss daher auf die als Anlagen 7 — 18 beigefiigten Vermerke und
Schreiben verwiesen werden.

Zusammenfassend wurden von den Burgern folgende Punkte angesprochen bzw. folgende
Anderungsforderungen vorgebracht:

- Einseitiger Gehweg fiihrt zu Verkehrsgefahrdungen.

- Beidseitige Gehwege sind aus Verkehrssicherheitsgriinden erforderlich (blindes Kind
in Haus Nr. 18).

- Einrichtung einer EinbahnstraBe in Richtung “In der Dorfheide”, um bei beidseitigen
Gehwegen und schmaler Restfahrbahn das Uberfahren des Gehwegs im Begeg-
nungsfall vermeiden zu kénnen.

- Spiegelung der Vorschlagsvariante der Verwaltung, um einen Gehweg auf der Stra-
Benseite mit den geraden Hausnummern (blindes Kind) vorsehen zu kénnen.

- Die vorgesehenen Gehwege sind zu breit, so dass fir andere Elemente benétigte
Flachen fehlen.

- Alternierendes Parken zur Reduzierung der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkei-
ten vorsehen.

- Alle Planungen der Verwaltung sehen zu wenige Parkmdglichkeiten in der Strale
vor; es mussen mehr Parkmdglichkeiten geschaffen werden.

- Das Zuparken von Grundsttickszufahrten sollte durch zusatzliche Baumpflanzungen
verhindert werden.

Zusatzlich zu den hier dargestellten Anregungen erreichten die Verwaltung seit Anfang
August nahezu wortgleiche Schreiben von Eigentiimern aus der Stralle “In der Mark” die
nun zum Einen die KAG-Beitragspflicht der MaBnahmen in der StraBe “In der Mark” grund-
satzlich infrage stellen und zum anderen dafir pladieren, auf eine vollstandige Erneuerung
der StraBe zugunsten einer Instandsetzung im Bestand zu verzichten. Die bis zum
12.08.2015 bei der Verwaltung eingegangenen Schreiben von Grundstlickseigentimern
sind dieser Vorlage als Anlagen 13 — 18 beigefiigt.
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Zur Abwagung der von den Blrgern vorgebrachten Anregungen und Bedenken hat die
Verwaltung am 28.07.2015 einen erneuten Abstimmungstermin mit allen betroffenen in-
ternen und externen Fachdienststellen durchgefiihrt und zu den einzelnen Punkten eine
abgestimmte Stellungnahme bzw. Entscheidungsempfehlung erarbeitet.

Im folgenden findet eine Abwagung der eingegangenen Anregungen und Bedenken statt.

3.1. - Einseitiger Gehweg fiihrt zu Verkehrsgefiahrdungen.

- beidseitige Gehwege sind aus Verkehrssicherheitsgriinden erforderlich
(blindes Kind im Haus Nr. 18).

- Einrichtung einer EinbahnstraBe in Richtung “In der Dorfheide”, um bei beidseitigen
Gehwegen und schmaler Restfahrbahn das Uberfahren des Gehwegs im Begeg-
nungsfall vermeiden zu kénnen.

(siehe Anlagen 20 und 21)

Es gab in der Birgerinformationsveranstaltung von einer Reihe von Biirgern grundsatzliche
Kritik an dem Planungsvorschlag der Verwaltung, zukiinftig nur noch einen einseitigen
Gehweg in der StralBe vorzusehen. Begriindet wurde die Kritik mit dadurch entstehenden
Verkehrsgefahrdungen fir FuBganger auf der StraBenseite ohne Gehweg.

Eine besondere Betroffenheit wurde in diesem Punkt von Bewohnern des Hauses Nr. 18
geltend gemacht, weil ihre blinde Tochter (4 Jahre alt) in ganz besonderer Weise auf einen
unmittelbar an das Wohnhaus angrenzenden Gehweg angewiesen sei. Vor diesem Hinter-
grund forderten die Bewohner des Hauses Nr. 18 eine zukiinftige StraBenraumaufteilung
mit beidseitigen Gehwegen. Dieser Forderung schlossen sich im Verlauf der Diskussion
weitere Blrger an.

Um dem Einwand der Verwaltung, dass bei Verwirklichung dieses Vorschlags ein Begeg-
nungsverkehr auf der mit nur noch 4,00 m Breite sehr schmalen Fahrbahn nicht mehr még-
lich sei, zu begegnen, wurde von gleich mehreren Birgern die Einrichtung einer Einbahn-
straBe vorgeschlagen.

Um die mehrfach vorgetragene Forderung von Blrgern nach einer zukilinftigen StraBen-
raumaufteilung mit zwei Gehwegen und einer EinbahnstraBenregelung zu visualisieren und
besser beurteilen zu kénnen, hat die Verwaltung diesen Planungsvorschlag in einer weite-
ren Planungsalternative zeichnerisch dargestellt. Der entsprechende Regelquerschnitt und
der Lageplan fur diese Alternative sind dieser Vorlage als Anlagen 20 und 21 beigefiigt.

Aus der Sicht der Verwaltung sind nachvollziehbare Griinde flr diesen Planungsvorschlag
nicht erkennbar und wurden auch von Burgern nicht benannt. Eine allgemein vorgetragene
Beflirchtung einer Verkehrsgefahrdung kann aus der Sicht der Verwaltung als Begriindung
fur einen beidseitigen Gehweg nicht ausreichen. Dem gegentiber bleiben die von der Ver-
waltung den Birgern bereits genannten Probleme dieses Vorschlags ungeldst. Ohne Ein-
bahnstraBenregelung muss davon ausgegangen werden, dass im Begegnungsfall der un-
mittelbar an die Fahrbahn angrenzende Gehweg regelmaBig tberfahren wird. Eine in die-
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ser Alternative verbleibende Fahrbahnbreite von 4,00 m reicht fur eine sichere Verkehrsab-
wicklung mit Begegnungsverkehr nicht aus. Zudem ist der in dieser Planung enthaltene
Gehweg mit einer Breite von 1,10 m weder fir Rollatornutzer noch fiir Rollstuhlfahrer
nutzbar. Eine EinbahnstraBenregelung hatten die Fachdienststellen bereits im Zuge der
Entwurfsplanung wegen der damit verbundenen zusatzlichen Belastungen in anderen Stra-
Ben, zu erwartenden hoheren Fahrgeschwindigkeiten und daraus resultierenden Sicher-
heitsbedenken abgelehnt.

Im Ergebnis der Abwagung zu diesem Planungsvorschlag halt die Verwaltung an ihren Be-
denken fest und spricht sich gegen diese Planungsalternative aus.

3.2  Spiegelung des Planungsvorschlags der Verwaltung, so dass der einseitige Gehweg an
der Nordseite des StraBenraums liegen wiirde.
( siehe Anlagen 22 und 23 )

Als Begriindung wurde u.a. die besondere Schutzbedirftigkeit des blinden Kindes in Haus
Nr. 18 angefiihrt. Weitere Begriindungen von Biirgern bezogen sich auf die mit Gehwegen
verbundene Raumpflicht im Winter sowie auf die Beflrchtung, dass auf der StraBenseite
mit Parkstreifen Grundsttickszufahrten durch unzulassiges Parken zugestellt werden kdnn-
ten.

Von der Verwaltung wird zu diesem Vorschlag grundsatzlich festgestellt, dass bei Planun-
gen fur Zeitraume von 50 — 60 Jahren einzelne Betroffenheiten nur sehr eingeschrankt be-
ricksichtigt werden kénnen. Die Planung fiir einen StraBenraum muss in erster Linie die
sichere und komfortable Nutzungsmadglichkeit fir alle Verkehrsteilnehmer zum Ziel haben.
Dem wiirde eine besondere Beriicksichtigung einzelner eventuell zeitlich begrenzter An-
forderungen zu Lasten der Allgemeinheit widersprechen. Daher muss die Beurteilung eines
Vorschlags grundsatzlich unter Berticksichtigung der Zeitperspektive erfolgen und an den
Erfordernissen der Allgemeinheit orientiert werden.

Der Vorschlag den einseitigen Gehweg an der Siidseite des StraBenraums vorzusehen, war
von der Verwaltung unter Berlcksichtigung der Aspekte Verkehrssicherheit, FuBgangerver-
halten, Sichtbeziehungen, Orientierung an den Schulstandorten in der KortestraBe, Tiefe
der Vorgarten sowie Anzahl zu schaffender Baumstandorte und Stellplatze im StraBenraum
gemacht worden. Vor dem Hintergrund dieser Kriterien wird eine Spiegelung des empfoh-
lenen StraBenquerschnitts von der Verwaltung nicht befirwortet.

3.3 Die vorgesehenen Gehwege sind zu breit, so dass fiir andere Elemente benétigte Fla-
chen fehlen.

Die in dem Planungsvorschlag der Verwaltung berlicksichtigte Gehwegbreite entspricht
den Vorgaben, die sich aus dem Kriterium “Barrierefreiheit” und den einschlagigen Regel-
werken ergeben. Einer Verringerung der Gehwegbreiten kann daher von der Verwaltung
nicht zugestimmt werden.
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3.4  Alternierendes Parken zur Reduzierung der tatsédchlich gefahrenen Geschwindigkeiten
vorsehen.

Alternierendes Parken fiihrt in aller Regel zu einer deutlichen Reduzierung der Parkmog-
lichkeiten in einer StraBe und kénnte zudem nur in einem StraBenquerschnitt mit beidseiti-
gen Gehwegen vorgesehen werden. Die Verwaltung sieht daher keine Moglichkeit diesen
Vorschlag zu berlcksichtigen.

3.5 Alle Planungen der Verwaltung sehen zu wenige Parkmdoglichkeiten in der StraBe vor;
es miissen mehr Parkmaoglichkeiten geschaffen werden.

Mehr Parkmaoglichkeiten kdnnten nur unter Verzicht auf vorgesehene Baume im StraBen-
raum ( 7 ) geschaffen werden. Da die vorgesehenen Baumpflanzungen im StraBenraum
gleichzeitig dazu dienen, die Sichtmdglichkeiten bei der Ausfahrt aus den privaten Grund-
stlicken zu verbessern, kann diesem Vorschlag von der Verwaltung nicht zugestimmt wer-
den.

3.6  Ersatz des westlichen Stellplatzes vor Haus Nr. 11 durch eine Baumpflanzung, um das
Zuparken der privaten Grundstiickszufahrt zu verhindern.

Aus der Sicht der Verwaltung musste mit gleicher Begriindung an jeder anderen Grund-
stickszufahrt dann ebenfalls ein Stellplatz durch einen Baumstandort ersetzt werden. Dies
wiedersprache dem ebenfalls von Anwohnern vorgebrachten Wunsch nach einer Erh6hung
der vorgesehenen Stellplatzzahl im StraBenraum (siehe Punkt 3.5). Die geplanten Langen
fur die jeweiligen Stellplatze im StraBenraum sind so gewahlt, dass ein Zuparken privater
Grundstuckszufahrten weitgehend ausgeschlossen werden kann. Der Anregung kann daher
von der Verwaltung nicht gefolgt werden.

3.7 Die StraBe “In der Mark” sollte nach der KanalbaumaBnahme in ihrem derzeitigen
Bestand, ohne eine vollstindige Erneuerung wieder hergestellt werden.
(siehe Anlagen 13 — 18)

Diese Forderung ist in dem nahezu wortgleichen Schreiben gleich mehrerer Grundstticks-
eigentimer (Anlagen 13 - 18) enthalten. Das erste der genannten Schreiben ist am
03.08.2015 bei der Verwaltung eingetroffen. Eine kurzfristige Stellungnahme zu den in den
Schreiben genannten umfangreichen Forderungen ist im Rahmen dieser Vorlage nicht
mehr maoglich. Die Verwaltung verweist insofern zunachst auf die Ausfihrungen in dieser
Vorlage unter Punkt 1.2 und 1.3. Die Verwaltung kann in der Sitzung des Stadtplanungs-
und Bauausschusses am 27.08.2015 inhaltlich noch einmal auf die Forderungen aus den
0.g. Schreiben eingehen.

4. Vorschlag der Verwaltung zur Entwurfsplanung und zum weiteren Vorgehen
(siehe Anlagen 24 und 25)

Nach der durchgefiihrten Beteiligung der Biirger an der Planung zur Wiederherstellung der
StraBe “In der Mark” und der mit den internen und externen Fachdienststellen erfolgten
Abstimmung Uber die Einwendungen der Birger empfiehlt die Verwaltung die Entwurfs-
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planung entsprechend dem als Anlagen 24 und 25 beigefligten Planungsvorschlag der
Verwaltung zu beschlieBen. Diese Planung entspricht der Planungsempfehlung, die auch
den Burgern im Rahmen der Beteiligung vorgestellt wurde.
Die Verwaltung schlagt vor, auf der Grundlage des Planungsvorschlags der Verwaltung die
Ausflihrungsplanung zu erarbeiten und anschlieBend die Vergabe der Bauarbeiten vorzu-
bereiten.

Mit den Kanalbauarbeiten und der Erneuerung der Gasleitung in der Strale “In der Mark”
soll nach dem aktuellen Zeitplan im Frihjahr 2016 begonnen werden. Unmittelbar an-
schlieBend soll die Wiederherstellung des StraBenraums erfolgen.
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Finanzielle Auswirkungen:

keine |:|
folgende |z|

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig einmalig
jahrlich jahrlich

darin enthalten:
Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung € Auszahlung €
einmalig einmalig
jéhrlich jahrlich
darin enthalten:
Zuschisse
Beitrage Dritter
Haushaltsmittel stehen: D zur Verfigung |:| nicht zur Verfiigung

Nach vorlaufigen Kostenschatzungen betragen die Gesamtkosten fiir die KanalbaumafB-
nahme und die Wiederherstellung des Straenraums insgesamt ca. 590.000,--€.



-12 -

Anlagen:

1. Datenblatt Basisdaten Bestand

2. Regelquerschnitt Bestand

3. Lageplan Bestand

4 Niederschrift iiber das Ergebnis der Amterabstimmung am 16.12.2014

5 Regelquerschnitt Planungsempfehlung der Fachdienststellen

6 Lageplan Planungsempfehlung der Fachdienststellen

7 Niederschrift iiber die Biirgerinformationsveranstaltung am 10.06.2015

8 Gesprachsvermerk vom 16.06.2015; Eigentiimer HS Nr. 2

9 Gesprachsvermerk vom 25.06.2015; Eigentiimer HS Nr. 3

10 Gesprachsvermerk vom 26.06.2015; Bewohner HS Nr. 18

11 Gesprachsvermerk vom 07.07.2015; Eigentiimer HS Nr. 11

12 Gesprachsvermerk vom 14.07.2015; Eigentiimer HS Nr. 4

13 Schreiben vom 02.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 23

14 Schreiben vom 03.08.2015; Eigentiimerin HS Nr. 18

15 Schreiben vom 05.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 3

16 Schreiben vom 06.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 4

17 Schreiben vom 09.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 13

18 Schreiben vom 09.08.2015; Eigentiimer HS Nr. 14

19 Niederschrift iiber das Ergebnis der erneuten Amterabstimmung am 28.07.2015

20 Regelquerschnitt Planungsvorschlag mehrerer Biirger (beidseitiger Gehweg)

21 Lageplan Planungsvorschlag mehrerer Biirger (beidseitiger Gehweg)

22 Regelquerschnitt Planungsvorschlag der Biirger (Spiegelung des Planungsvorschlags der Ver-
waltung)

23 Lageplan Planungsvorschlag der Biirger (Spiegelung des Planungsvorschlags der Verwaltung)

24 Regelquerschnitt Planungsvorschlag der Verwaltung fiir die Wiederherstellung des StraBen-
raums der StraBBe “In der Mark”

25 Lageplan Planungsvorschlag der Verwaltung fiir die Wiederherstellung des StraBenraums der

StraBe “In der Mark”
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Beschlussentwurf:

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur ge-
planten KanalbaumaBnahme “In der Mark” zur Kenntnis.

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss stimmt der Empfehlung der Verwaltung zur
vollstandigen Erneuerung des StraBenraums im Anschluss an die KanalbaumaBnah-
me zu.

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung uber die
Entwurfsplanung und die durchgeflihrte Blirgerbeteiligung zur Wiederherstellung
des StraBenraums “In der Mark” zur Kenntnis.

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss stimmt dem Abwagungsergebnis der Verwal-
tung Uber die Anregungen und Bedenken der Birger zur Entwurfsplanung zu.

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss beschlie8t die von der Verwaltung vorge-
schlagene Entwurfsplanung (Vorschlag der Verwaltung).

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss beauftragt die Verwaltung, auf der Grundla-

ge der beschlossenen Entwurfsplanung die Ausfiihrungsplanung zur Wiederherstel-
lung des StraBenraums der StraBe “In der Mark” zu erarbeiten.

Der Blrgermeister

[[&Wﬂa

Ulrich oIand

In der Sitzung des

(|
(|
O

-Ausschusses

Rates
Haupt- und Finanzausschusses
am (nicht - offentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




