Stadt Gladbeck Gladbeck, 18.01.2017

Vorlage Nr. 17/0007
Federf. Stadtamt: Amt flr Planen, Bauen, Umwelt

Vorlage fiir den Berichterstatter Zustandigkeit Sitzung am Punkt
Ausschuss flr integrierte Blrgermeister Roland | Entscheidung 31.01.2017 6
Innenstadtentwicklung

offentliche Sitzung

Betrifft:
Integriertes Handlungskonzept fiir eine familienfreundliche Stadtmitte
Gestalterische und funktionale Aufwertung der FriedrichstraBe im Abschnitt
zwischen Horster StraBe und GoethestraBBe (B 4a)
hier: 1. Bericht der Verwaltung iiber die durchgefiihrte Biirgerbeteiligung
2. Beschluss der tiberarbeiteten Entwurfsplanung
3. Beschluss zur Erarbeitung der Ausfiihrungsplanung

Begriindung:
(ggf. zusatzlich)

Fur die Neugestaltung der FriedrichstraBe wurde auf Grundlage der Ziele des beschlosse-
nen IHK Stadtmitte (Projekt B 4a) eine Entwurfsplanung erarbeitet und dem Ausschuss fir
integrierte Innenstadtentwicklung in seiner Sitzung am 15.11.2016 (Vorlage Nr. 16/0346)
zur Beratung vorgestellt. Der Ausschuss hat der vorgeschlagenen Entwurfsplanung zuge-
stimmt und die Verwaltung beauftragt, eine Birgerbeteiligung durchzufiihren (Beschluss
10/2016).

Diese fand am 08.12.2016 im Stadtteilblro statt. Zusatzlich bestand bis zum 23.12.2016 die
Moglichkeit, sich mit Fragen, Anregungen oder Bedenken an das Stadtteilbiro oder das
Amt fur Planen, Bauen, Umwelt zu wenden.

Die Information Uber die Biirgerbeteiligung erfolgte durch Veréffentlichungen in der loka-
len Presse, Aushange in Ladenlokalen vor Ort, Hauswurfzettel an alle Haushalte in der
FriedrichstraBe, durch persdnliche Anschreiben an alle unmittelbar betroffenen Grund-
stickseigentimerinnen und Grundstiickseigentiimer sowie Uber die Homepage der Stadt
Gladbeck.
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An der Birgerbeteiligung nahmen ca. 30 Personen teil. Von der Mdglichkeit eines personli-
chen Gesprachs machten bis zum 23.12.2016 die Eigentlimer eines Gebaudes sowie ge-
meinsam zwei Gewerbetreibende aus der FriedrichstraBe und eine Geschaftsinhaberin aus
der Goethestrale Gebrauch. Zudem ging beim Amt fiir Planen, Bauen, Umwelt eine schrift-
liche Stellungnahme ein. Die Niederschrift tGber die Blrgerbeteiligung sowie die zu den
drei Gesprachen erstellten Vermerke und die schriftliche Stellungnahme sind dieser Vorla-
ge als Anlagen 1-5 beigefligt.

1. Anregungen zur KanalbaumaBBnahme aus der Biirgerbeteiligung

Die im Rahmen des Abwasserbeseitigungskonzeptes vorgesehene KanalbaumaBnahme in
der FriedrichstraBe wurde von den Burgerinnen und Burgern allgemein akzeptiert. Die
Notwendigkeit und die geplante Abwicklung wurden nicht in Frage gestellt.

Die Verwaltung kiindigte an, dass sich die Entwasserungsabteilung im Vorfeld der Kanal-
und Leitungsarbeiten noch einmal direkt an die betroffenen Hauseigentiimerinnen und
Hauseigentimer in der FriedrichstraBe wenden wird.

2. Anregungen zur Entwurfsplanung aus der Biirgerbeteiligung (vgl. Anlagen Nr. 1-5)
Die von den Birgerinnen und Blrgern angesprochenen Punkte in Bezug auf die Entwurfs-
planung waren in der Birgerversammlung und in den geflihrten Einzelgesprachen inhalt-
lich fast gleich. Im Folgenden werden die angesprochenen Themen daher zusammenge-
fasst dargestellt.

2.1 > Riicknahme des Fahrverkehrs bis zur Einmiindung Schenkendiek

> Verzicht auf den Wendehammer

> Nutzung des Einmiindungsbereichs Schenkendiek fiir Wendemanoéver
Die in der Entwurfsplanung vorgeschlagene Riicknahme des Fahrverkehrs bis zur Einmiin-
dung in die StraBe Schenkendiek wurde allgemein begrift. Die Einschatzung der Verwal-
tung, dass eine eigenstandige Wendeanlage nicht erforderlich ist und Wendemandver im
Einmdndungsbereich zur StraBe Schenkendiek ausgefiihrt werden konnen, wurde ebenfalls
geteilt. MeinungsauBerungen gegen diese Planungsvorschldage gab es nicht. Allgemein
wurden die Vorschlage ausdricklich begrift.

Es besteht kein Anpassungsbedarf.

2.2 > Ausweisung und Gestaltung des StraBenabschnitts vom Schenkendiek bis
zur Horster StraBBe als FuBgangerzone

Die geplante Ausweisung des StraBenabschnitts vom Schenkendiek bis zur Horster StraBe
(Ldnge ca. 25 m) als FuBgangerzone wurde positiv aufgenommen. Kritik oder Bedenken
gegen diesen Planungsvorschlag wurden nicht geduBert. Ein Birger merkte an, dass die fiir
AuBengastronomie vorgesehenen Optionsflachen zu klein bemessen seien. Hierzu wurde
von der Verwaltung darauf hingewiesen, dass es sich zunachst nur um Angebotsflachen
handelt, deren Abmessungen noch veranderbar sind. Dazu waren aber konkrete Hinweise
der aktuellen Gastronomiebetreiberinnen und Gastronomiebetreiber hilfreich.
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Die beiden derzeitigen Betreiber der Lokale (LumumBar, Beirut Grill) aus dem betroffenen
Abschnitt der FriedrichstraBe meldeten sich im Rahmen der Birgerbeteiligung nicht.

Der Anregung zur VergréBerung der AuBBengastronomiefldche wird nicht gefolgt. Konkrete
Wiinsche seitens der gegenwdirtigen Gastronomiebetreiber gibt es nicht. Die in den bereits
umgebauten Abschnitten der FuBgdngerzone verwendeten Tische und Stiihle sind auch im
Bereich der vorgesehenen Fldchen nutzbar. Weitere Aspekte (insb. Fahrtrasse fiir die Liefer-
verkehre und Feuerwehrtrasse) sind zu berticksichtigen und schrdnken den Spielraum ein.

2.3 > Regelquerschnitt

> Fahrbahnbreite

> Gehwegbreiten
Ein Blrger (Name und Anschrift wurden nicht genannt) gab an, dass er 6fter Familienmit-
glieder mit dem Auto zu den Arztinnen und Arzten in der FriedrichstraBe fahre. Neben der
Frage, wo er zukiinftig parken solle, beflirchtete er, dass es durch die, aus seiner Sicht, zu
geringe Fahrbahnbreite in Zukunft vermehrt zu Unfallen in der StraBe kommen werde.

Von der Inhaberin eines Bekleidungsgeschafts in der Horster StraBe wurde kritisiert, dass
die geplante Fahrbahnbreite von 5,00 bzw. 4,30 m fiir die Abwicklung des Verkehrs in der
FriedrichstraBe zu schmal sei. Insbesondere in der morgendlichen Spitzenzeit (8:00-9:00
Uhr) komme es schon heute regelmaBig zu chaotischen Verkehrsverhaltnissen, die ein
Durchfahren der FriedrichstraBe mit Kfz fir Anwohnerinnen, Anwohner und Gewerbetrei-
bende aus dem Schenkendiek sehr schwierig machten. Fir die Abwicklung des Verkehrs in
der FriedrichstraBe sei nicht, wie von der Verwaltung dargestellt, der Begegnungsfall
Kfz/Rad, sondern der Begegnungsfall Kfz/Kfz die regelmaBige Nutzung. Es seien zudem
auch die vielen Krankentransportfahrten zu den Arzten sowie im Brandfall eine Durchfahrt-
sicherung fir die Feuerwehr zu bedenken. Geschaftsinhaberinnen und Geschéftsinhaber
aus der Horster StralBe mussten fur die rickwartige Warenanlieferung tuber den Schenken-
diek taglich mehrmals die FriedrichstraBe durchfahren, was bei den nun vorgesehenen
Fahrbahnbreiten noch schwieriger werde. Sie pladierte daher insgesamt fiir eine Verbreite-
rung der Fahrbahn.

Auch nach dem Hinweis der Verwaltung, dass die nutzbare Fahrbahnbreite im heutigen
Zustand ebenfalls 5,00 m bzw. in einem Abschnitt nur 3,50 m betragt und eine Verbreite-
rung der geplanten Fahrbahn nur bei gleichzeitiger Verringerung der Gehwegbreiten oder
der Grinstreifen- und Kfz-Abstellplatzbreiten moglich sei, hielt die Birgerin an ihrer Forde-
rung nach einer Verbreiterung der zukinftigen Fahrbahn fest. Aus ihrer Sicht seien die vor-
gesehenen Gehwegbreiten von 3,00 m nicht erforderlich und kénnten dementsprechend
verringert werden.

Die in der Entwurfsplanung vorgesehenen Breiten fiir Kfz-Abstellflachen (2,30 m) und
Grinflachen (2,30 bzw. 1,60 m) wurden im Rahmen der Birgerbeteiligung nicht themati-
siert.
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Den Anregungen zur Fahrbahnbreite wird gefolgt und die Fahrbahnbreite in der (iberarbeite-
ten Entwurfsplanung mindestens 4,50 m (statt 4,30 m) breit angelegt. Der Bereich mit einer
Fahrbahnbreite von 5 m (statt 4,30 m) wird verldngert. Somit steht dem Begegnungsfall
Pkw/Pkw mehr Bewegungsraum als zuvor geplant zur Verfiigung. Die notwendigen Fldchen
werden auf Kosten der angrenzenden Ladezonen und Griinfldchen gewonnen.

Der Anregung zur Reduzierung der Gehwegbreiten wird nicht gefolgt, da die FriedrichstraBBe
eine wichtige FuBwegeverbindung mit hohen entsprechenden Verkehrsaufkommen, gerade
auch von Personen mit Mobilitétseinschrdnkungen, ist. Weiterhin legt die durch den Aus-
schuss beschlossene Fortschreibung des IHK Stadtmitte (als Grundlage der Bewilligung von
Stddtebauforderungsmitteln fiir alle Innenstadt-Projekte) ausdriicklich die Zielsetzung ,Ver-
besserung der fuBldufigen Erreichbarkeit der Stadtmitte unter Aspekten der Barrierefreiheit”
fest.

2.4 > Parkzeitregelung in der FriedrichstraB3e

Die von der Verwaltung vorgeschlagenen neuen Ladezonen (eingeschranktes Halteverbot,
VZ 286) fur die FriedrichstraBe fanden in der Veranstaltung grundsatzlich Zustimmung, weil
sie einen hoheren Fahrzeugumschlag ermoglichen. Es gab aber auch vereinzelte Kritik am
Vorschlag, weil dieser kein Angebot fiir Besucherinnen und Besucher von Arztpraxen ent-
halt. Ein Ausweichen auf die Parkplatze an der Apfelwiese oder den Marktplatz sei fir Pati-
entinnen und Patienten und mobilitatseingeschrankte Menschen nicht zumutbar.

Es wird an der vorgeschlagenen Regelung festgehalten. Mobilitditseingeschrdnkte Personen
diirfen bei Vorlage eines entsprechenden Behindertenparkausweises bis zu drei Stunden auf
StraBen oder in Zonen parken, wo sonst das Parken verboten ist. Dies gilt auch auBerhalb
gekennzeichneter Parkpldtze, wenn der Verkehr nicht behindert wird. Ein Parken in der Fried-
richstraBe bleibt somit ausdriicklich fiir diesen Personenkreis moglich. Dartiber hinaus ist zu
erwarten, dass es flir diese Personengruppe deutlich leichter wird, in der FriedrichstraBBe einen
Parkplatz zu finden, da der Fahrzeugumschlag aufgrund der verkiirzten erlaubten Parkdauer
ftir andere Personengruppe zunimmt. Dies gilt auch fiir den Bring- und Holverkehr von Pati-
entinnen, Patienten, Besucherinnen und Besuchern von Einrichtungen in der FriedrichstraBe.

Im Ubrigen befindet sich der néichstgelegene Parkplatz auf dem Markplatz in einer Entfer-
nung von ca. 60 m zum Beginn der FriedrichstraBe bzw. ca. 100 m zum Arztehaus Friedrich-
straBe 3. Der ndchstgelegene Parkplatz hinter dem Fritz-Lange-Haus befindet sich im Ver-
gleich hierzu in einer Entfernung von etwa 50 m bis zum Arztehaus. Dieser Parkplatz ist auf-
grund seiner speziellen Oberfldchenbeschaffenheit zudem fiir mobilitétseingeschrdnkte Per-
sonen nur eingeschrdnkt nutzbar. Der ndchstgelegene Parkplatz an der Apfelwiese befindet
sich in ca. 100 m Entfernung zum Fritz-Lange-Haus.
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2.5 > Anzahl der Kfz-Abstellpldtze in der FriedrichstraBBe

Insbesondere von Geschéftsinhaberinnen, Geschéftsinhabern und Gewerbetreibenden
wurde an der Entwurfsplanung die Anzahl der zukiinftig vorgesehenen Ladezonenplatze in
der FriedrichstraBe kritisiert. Auch wenn es positiv begriit wurde, dass durch die vorge-
schlagene Parkzeitregelung ein im Vergleich zu heute hoherer Umschlag auf den Kfz-
Abstellplatzen erreicht wird, wurde dafiir pladiert, zukiinftig mehr als die geplanten finf
Kfz-Abstellplatze vorzusehen.

Von einzelnen Burgerinnen und Burgern wurde in diesem Zusammenhang auch der Ver-
zicht auf Baume, Griinflachen und Fahrradabstellanlagen zugunsten der Schaffung zusatzli-
cher Stellplatze gefordert. Diese Forderung wurde allerdings von anderen Biirgerinnen und
Birgern abgelehnt.

Den Anregungen zur Erhbhung der mdglichen Ladezonenpldtze wird gefolgt und in der
Uberarbeiteten Entwurfsplanung ein weiterer solcher Platz vorgesehen. Weitere Fldchen sind
nicht ohne deutliche Reduzierung der Baumstandorte bzw. Griinfldchen oder Verringerung
der Gehwegfldchen méglich. Hiermit einher gehen Konflikte mit anderen Planungszielen und
Biirgerwiinschen (vgl. u.a. Punkt 2.9.). Im Ubrigen ist auch im Bereich der 5 m breiten Fahr-
bahn das kurze Halten analog zu den Ladezonen im Seitenbereichen mdglich und erlaubt.
Die Zahl der méglichen kurz haltenden Fahrzeuge liegt also hoher als die auf den im Seiten-
bereich dargestellten Fldchen. Aufgrund des zeitlich schnellen Umschlags und nur kurz er-
laubter Haltedauer kann weiterhin angezweifelt werden, ob der Bedarf an weiteren Pldtzen
tatsdchlich gegeben ist.

Zum Hinweis des Brandschutzes: Die Feuerwehr wird im Entwurfsprozess obligatorisch im
Hinblick auf ihre Anforderungen eingebunden, die immer Berlicksichtigung finden.

2.6 > Parkplatz hinter dem Fritz-Lange-Haus

Die Analyse der Verwaltung, dass der Parkplatz hinter dem Fritz-Lange-Haus Parksuchver-
kehre anziehe und damit eine Ursache fur das hohe Verkehrsaufkommen in der Friedrich-
strale sei, wurde insbesondere von einigen Gewerbetreibenden angezweifelt. Es wurde
argumentiert, dass ein wesentlicher Teil des Verkehrs in der Friedrichstrae aus Fahrten in
den Schenkendiek resultiere, der ebenfalls sehr intensiv zum Parken genutzt werde.

Das Verkehrsaufkommen in der FriedrichstraBe resultiere also nicht allein vom Parkplatz
hinter dem Fritz-Lange-Haus. Daher werde die von der Verwaltung vorgeschlagene MafB-
nahme, dort kiinftig nur noch Parken mit Sonderausweis zuzulassen, die Verkehrsbelastung
in der Friedrichstr. auch nicht verringern.

Vor dem Hintergrund dieser Argumentation wurden gegen den Vorschlag der Verwaltung,
den Parkplatz hinter dem Fritz-Lange-Haus zukunftig nur noch wie beschrieben zu nutzen,
von Geschaftsinhaberinnen und Geschaftsinhabern (insbesondere aus angrenzenden Stra-
Ben) Bedenken geltend gemacht.
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Als Argument wurde neben dem pauschalen Hinweis auf wegfallende Parkmaoglichkeiten
auch die Beflirchtung angefiihrt, dass es tagstiber keinen entsprechenden Bedarf fiir derar-
tige Parkmoglichkeiten gebe, weil die meisten Anwohnerinnen und Anwohner erst abends
wieder zurlickkehrten und der Parkplatz tagsiiber leer stehen werde. Es wurde gefragt, wie
sichergestellt werden soll, dass der Parkplatz von den kiinftig Berechtigten angenommen
werde. Beflirchtet wurde, dass trotz der Reservierung des Parkplatzes auch zuklinftig die
anderen Stellplatze im Umfeld benutzen werden. Im Ergebnis fihre dies in der Summe zu
einer Verschlechterung des Parkplatzangebots fiir Innenstadtkundinnen und Innenstadt-
kunden.

Von direkt betroffenen Anwohnerinnen, Anwohnern, Eigentimerinnen und Eigentiimern
aus der FriedrichstraBBe sowie der Umgebung gab es aber auch ausdrickliche Zustimmung
zu dem Vorschlag. Dies auch vor dem Hintergrund geplanter Investitionen in die Sanierung
bzw. Aufwertung angrenzender Immobilien. Als Begriindung wurden hier sichere Parkmog-
lichkeiten flr Inhaberinnen und Inhaber von Sonderparkausweisen (insbesondere in den
Abend- und Nachtstunden) sowie Verbesserungen des Wohnumfelds (Larmminderung,
erhdhte Verkehrssicherheit) angefihrt.

Die Verwaltung schldgt weiterhin vor, den stddtischen Parkplatz hinter dem Fritz-Lange-
Haus nach dem Umbau der FriedrichstraBBe nur noch fiir die Personengruppe mit einem ent-
sprechenden Sonderparkausweis zuzulassen. Dieser Ausweis wird auf Antrag Anwohnerinnen
und Anwohnern des unmittelbaren Wohnumfelds zur Verfligung gestellt. So wird eine Entlas-
tung der Park- und Verkehrssituation in der Friedrichstr. erreicht.

Der Anregung zu weiteren MaBBnahmen zur Konzentration der reservierten Fléchen fiir Per-
sonen mit Sonderparkausweis (Anwohnerinnen und Anwohner) wird gefolgt. Begleitend zur
Reservierung des Parkplatzes am Fritz-Lange-Haus fiir diese Zielgruppe sollen die Stellplditze
entlang der GoethestraBe und der FriedrichstraBBe (auch zwischen GoethestraBe und Fr.-
Ebert-StralBBe) nicht mehr fiir Inhaberinnen und Inhaber der Sonderparkausweise zur Verfii-
gung stehen. Dadurch sollen diese bequem anfahrbaren Stellpldtze in erster Linie ftir Besu-
cherinnen und Besucher der Innenstadt vorgehalten werden. Die bestehende Regelung fiir
den Parkplatz an der Apfelwiese soll beibehalten werden.

Die Verwaltung geht im Ubrigen durchaus auch davon aus, dass die Stellpléitze im Schen-
kendiek und Anlieferverkehre mit zum Verkehrsaufkommen in der FriedrichstraBBe beitragen.

Allerdings gibt es hier keine Handlungsméglichkeiten und sollen keine Einschrdnkungen er-
folgen. Der Parkplatz am Fritz-Lange-Haus trdgt aber unzweifelhaft ebenfalls erheblich zum
Verkehrsaufkommen durch entsprechende Parksuchverkehre bei. Eine entsprechende Entlas-
tung der StraBe und Blindelung von offentlichen Parkfldchen im Bereich GoethestraBBe und
Marktplatz, die beide z.T. deutlich besser und direkter fiir Besucherinnen und Besucher von
auBerhalb anfahrbar sind und sehr héufig noch freie Kapazitdten bieten, ist daher sinnvoll.



-7 -

Hierbei ist zu berticksichtigen, dass durch die neue Parkregelung in der FriedrichstraBBe eine
Erhéhung der Frequenz in diesem Bereich zu erwarten ist, die bei einer Beibehaltung des &f-
fentlichen Parkplatzes hinter dem Fritz-Lange-Haus noch zu einer Verschdrfung der Situation
vor Ort beitragen wiirde. Im Sinne der Entlastung der Anwohnerinnen und Anwohner (iiber
100 Personen im unmittelbaren Umbauabschnitt), der erhbhten Verkehrssicherheit flir FuB3-
gdnger, FuBBgdngerinnen, Radfahrer und Radfahrerinnen sowie des praktizierten Klimaschut-
zes erscheint die vorgeschlagene Regelung daher sinnvoll. In diesem Zusammenhang sei
auch hier auf die mit der Fortschreibung des IHK beschlossenen Zielsetzungen fiir die Innen-
stadtentwicklung hingewiesen.

2.7 > Parksonderregelung fiir Arztpraxen auf dem Parkplatz hinter dem Fritz-
Lange-Haus

Um den besonderen Parkanforderungen der Arztpraxen bzw. deren Patientinnen und Pati-
enten Rechnung zu tragen, wurde von Vertreterinnen und Vertretern aus dem Arztehaus
(FriedrichstraBe 3) vorgeschlagen, fir jede Praxis in diesem Haus auf dem unmittelbar an-
grenzenden Parkplatz hinter dem Fritz-Lange-Haus ein bis zwei Stellplatze zu reservieren.
In den jeweiligen Arztpraxen konnten dann Parkberechtigungsscheine fir diese Platze an
die Patientinnen und Patienten ausgegeben werden.

Der Anregung wird nicht gefolgt. Eine entsprechende Ausstellung von Sonderparkausweisen
ist straBBenverkehrsrechtlich nicht vorgesehen (Beschrinkung auf Anwohnerinnen und An-
wohner). Dartiber hinaus steht der Grundsatz der Gleichbehandlung dieser Forderung entge-
gen. Im Ubrigen wird auf die 12 Stellplitze in der Tiefgarage des Hauses verwiesen, die Pati-
entinnen und Patienten zur Verfligung gestellt werden kdnnen.

2.8 > Intelligente und zeitgenaue Parkgebiihrenberechnung auf o6ffentlichen
Parkplatzen

Ein Blrger kritisierte, dass Nutzer auf 6ffentlichen Parkplatzen schon zu Beginn des Park-

vorgangs zahlen und dementsprechend wissen mussen, wie lange sie parken mdchten.

Dies mache offentliche Parkplatze fiir Innenstadtbesucher unattraktiv. Der Blrger mahnte

daher nachdrticklich ein neues, intelligentes und zeitgenaues System zur nachtraglichen

Berechnung von Parkgebihren auf 6ffentlichen Parkplatzen an.

Die Anregung ist nachvollziehbar, kann aber nicht im Rahmen der vorliegenden Entwurfs-
planung gelést werden.

2.9 > Verschiebung eines Parkplatzes vor dem Haus GoethestraB3e Nr. 44

Die Eigentimer des Gebaudes GoethestralBe Nr. 44 haben darum gebeten, den unmittelbar
vor ihrem Gebdude vorgesehenen StraBenstellplatz nach Osten vor das Fritz-Lange-Haus
zu verschieben und eine Grinflache vor seinem Gebaude vorzusehen.

Der Anregung wurde gefolgt und bei der Uberarbeitung der Einmiindungssituation zur Goe-
thestraBBe der Entwurfsplan entsprechend dieses Wunsches berticksichtigt.
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3. Uberarbeitete Entwurfsplanung (vgl. Anlage 6)

Aus den Forderungen und Anregungen aus der Burgerbeteiligung schlagt die Verwaltung
nach eingehender Priifung zusammenfassend folgende Modifikationen und Anderungen
an der Entwurfsplanung vor:

Umbau der FriedrichstraBBe

Nach nochmaliger Uberpriifung der fiir die Verkehrsabwicklung notwendigen Fahrbahn-
breite schlagt die Verwaltung vor, die Fahrbahn zuklinftig mindestens 4,50 m (statt 4,30 m)
breit anzulegen. So kann im gesamten StraBenverlauf ein Begegnungsverkehr zweier Pkw
mit etwas mehr Bewegungsraum als bisher geplant ermoglicht werden. Die fir die Fahr-
bahnverbreiterung notwendigen Flachen (0,20 m) wurden jeweils auf Kosten der angren-
zenden Ladezonen und Griinflachen gewonnen. Die Gehwegbreiten (3,00 m) wurden bei-
behalten.

Im Bereich zwischen Schenkendiek und Horster Stral3e wird an der Herausnahme des Fahr-
verkehrs festgehalten. Es wurden leichte Modifikationen in Bezug auf die Grinflachen so-
wie die Anordnung der Fahrradstander und zusatzlicher Sitzmdoglichkeiten (Banke) vorge-
nommen. Im Ubrigen wird die Verwaltung nach der erfolgten Grundsatzentscheidung eine
vertiefte gestalterische Betrachtung dieses Ubergangsbereiches zur FuBgangerzone im Zu-
ge der weiteren Konkretisierung der Planungen vornehmen.

Die Gestaltung der Einmindungssituation der FriedrichstraBBe in die GoethestraBe wurde
im Zuge einer Uberprifung noch einmal geandert. Dabei konnte der Wunsch nach Ver-
schieben eines Kfz-Abstellplatzes vor dem Haus GoethestraBe Nr. 44 und die allgemeine
Forderung nach weiteren Kfz-Abstellplatzen berlicksichtigt werden. Vor dem Haus Goe-
thestralBe Nr. 44 befindet sich jetzt eine durchgehende Griinflache, wahrend auf der Nord-
seite der StralBe vor dem Haus FriedrichstraBe Nr. 14 ein weiterer Kfz-Abstellplatz vorgese-
hen werden konnte. Damit stehen in der FriedrichstraBe zukiinftig sechs Kfz-Abstellplatze
im Bereich der Ladezone im Seitenraum zur Verfligung. Weitere Abstellmoglichkeiten zum
kurzfristigen Halten analog zu den Ladezonen im Seitenbereichen befinden sich im Bereich
des 5 m breiten StraBenraums.

Parkregelungen

Die Verwaltung hatte im Rahmen der Entwurfsplanung Uber die eigentliche Planung zur
baulichen Umgestaltung der FriedrichstraBe hinaus erganzende Vorschlage zur Verbesse-
rung des Verkehrsablaufs in der FriedrichstraBBe erarbeitet.

Dies umfasst in erster Linie die Umwandlung des bisher gebihrenpflichtigen, offentlichen
Parkplatzes hinter dem Fritz-Lange-Haus in einen reinen Parkplatz fir Inhaberinnen und
Inhaber des Sonderausweises flir Anwohnerinnen und Anwohner. Festzuhalten ist, dass der
vorgeschlagene Umbau der FriedrichstraBe unabhingig von der Anderung der Parkrege-
lung auf dem Parkplatz zu betrachten ist. Zur Verbesserung der Verkehrssituation wird al-
lerdings weiterhin von der Verwaltung Folgendes vorgeschlagen:
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Die Kfz-Abstellplatze (Ladezonen) in der FriedrichstraBe werden mit einem eingeschrankten
Haltverbot (VZ 286) beschildert. Der Parkplatz hinter dem Fritz-Lange-Haus wird aus der
Bewirtschaftung herausgenommen und in einen reinen Parkplatz fiir Personen mit entspre-
chendem Sonderparkausweis umgewandelt. Damit sollen Parksuchverkehre reduziert, die
Verkehrssicherheit erhoht, die Wohnumfeldsituation fiir die umliegenden Wohnungen (mit
allein im Umbauabschnitt mehr als 100 Bewohnerinnen und Bewohnern) sowie die Aufent-
haltsqualitat fir FuBgangerinnen, FuBganger, Radfahrerinnen und Radfahrer verbessert
und ein Beitrag zum Klimaschutz geleistet werden.

Als begleitende MaBnahmen sollen die Stellpldtze in der GoethestraBe und der westlichen
FriedrichstraBe (zwischen Goethestral3e und Friedrich-Ebert-StraBe) nicht mehr fir Inhabe-
rinnen und Inhaber eines Sonderparkausweises zur Verfligung stehen. Dadurch sollen die-
se bequem anfahrbaren Stellplatze in erster Linie fir Besucherinnen und Besucher der In-
nenstadt vorgehalten werden. Die bestehende Regelung fiir den Parkplatz an der Apfelwie-
se soll beibehalten werden. Der Parkplatz stiinde dann auch weiterhin fir Innenstadtbesu-
cherinnen, Innenstadtbesucher, Inhaberinnen und Inhabern eines Anwohnerparkausweises
zur Verfliigung.

Anlagen:

1. Gesprachsvermerk vom 29.11.2016;
Inhaber Apotheke, Friedrichstrale Nr. 3
Inhaber Elektrohandel, FriedrichstraBe Nr. 6

2. Gesprachsvermerk vom 05.12.2016;
Inhaberin Damen- und Herrenmodegeschéft, Goethestralle Nr. 60

3. Niederschrift (iber die Blirgerbeteiligungsveranstaltung am 08.12.2016
4. Schriftliche Stellungnahme eines Biirgers vom 09.12.2016; wohnhaft Goetheplatz 9
5. Gesprachsvermerk vom 14.12.2016; Eigentiimer Goethestrale Nr. 42 und 44

6. Lageplan "Uberarbeitete Entwurfsplanung” fir die FriedrichstraBBe
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Finanzielle Auswirkungen:

keine |:|
folgende |X|

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig einmalig
jahrlich jahrlich

darin enthalten:
Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung € Auszahlung €
einmalig einmalig
jéhrlich jahrlich
darin enthalten:
Zuschisse
Beitrage Dritter
Haushaltsmittel stehen: D zur Verfigung |:| nicht zur Verfiigung

Eine vom Ingenieuramt auf der Grundlage der Entwurfsplanung (Stand: Oktober 2016) er-
stellte grobe Kostenschatzung hat fir die vorgesehene Neugestaltung der Friedrichstral3e
geschatzte Baukosten in Hohe von 701.420,51 € ergeben. Ein Forderantrag wurde fristge-
recht Ende 2016 bei der Bezirksregierung Miinster eingereicht. Uber eine Férderung aus
Mitteln der Stadtebauférderung zur Verbesserung der Wohnumfeldqualitat in der Fried-
richstraBe wird im Laufe des Jahres 2017 entschieden werden. Eine weitere Konkretisierung
der Kosten erfolgt im Zuge der weiteren Konkretisierung der Planung.
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Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fiir integrierte Innenstadtentwicklung nimmt den Bericht der Verwal-
tung zur durchgefiihrten Birgerbeteiligung Uber die Entwurfsplanung fiir die Fried-
richstraBe zur Kenntnis.

Der Ausschuss flr integrierte Innenstadtentwicklung stimmt dem Abwagungsergeb-
nis der Verwaltung Uber die Anregungen und Bedenken der Biirgerinnen und Biirger
zur Entwurfsplanung zu.

Der Ausschuss fur integrierte Innenstadtentwicklung beschlieBt die von der Verwal-
tung vorgeschlagene Uberarbeitete Entwurfsplanung entsprechend Anlage 6 dieser
Vorlage.

Der Ausschuss fur integrierte Innenstadtentwicklung beschlieBt, den Parkplatz hinter
dem Fritz-Lange-Haus nach Abschluss der Umbauarbeiten in einen Parkplatz fir In-
haber des Sonderparkausweises fiir Anwohnerinnen und Anwohner umzuwandeln
sowie im Gegenzug die Parkberechtigung fir diesen Nutzerkreis in der Goethestra-
Be sowie der westlichen FriedrichstraBe (zwischen GoethestraBe und Friedrich-Ebert-
StralBe) auslaufen zu lassen.

Der Ausschuss fur integrierte Innenstadtentwicklung beauftragt die Verwaltung, auf

der Grundlage der beschlossenen, Uberarbeiteten Entwurfsplanung die Ausfih-
rungsplanung fir die Neugestaltung der FriedrichstraBBe zu erarbeiten.

Der Burgermeister

[Z/wW.//zz& (

- Ulrich oIand -

In der Sitzung des

O
(|
O

-Ausschusses

Rates
Haupt- und Finanzausschusses
am (nicht - offentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




