Stadt Gladbeck Gladbeck, 09.10.2017

Vorlage Nr. 17/0180
Federf. Stadtamt: Amt fur Planen, Bauen, Umwelt

Vorlage fiir den Berichterstatter Zustandigkeit Sitzung am | Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss Stadtbaurat Dr. Kreuzer Entscheidung 19.10.2017 11

offentliche Sitzung

Betrifft:

Umbau des StraBenzugs LandstraBe (einschl. Graben- / Marienstra3e)
1. Vorschlag zur Bildung von Bauabschnitten
2. Vorschlag fiir einen ersten Bauabschnitt
3. Vorentwurfsplanung Regelquerschnitt

Begriindung:

Der StraBenzug Grabenstral3e, LandstraBe, MarienstralBe (K 37) weist erhebliche verkehr-
liche, tiefbautechnische und gestalterische Mangel auf. Eine Erneuerung und Neugestal-
tung des StraBenraums wurde in der Vergangenheit insbesondere wegen der Haushalts-
situation der Stadt Gladbeck und wegen des Umbaus der parallel verlaufenden Horster
StraBe (L 615) zuriickgestellt. Die verkehrlichen Verhaltnisse in der StraBe lassen einen
weiteren, langfristigen Aufschub dringend notwendiger Erneuerungsmalnahmen aber
nicht langer zu. Die Stadt Gladbeck beabsichtigt daher, den StraBenzug zu erneuern und
gleichzeitig entsprechend den heutigen Anforderungen an eine verkehrswichtige Stral3e
umzubauen.

Fir den Umbau des StraBenzugs beabsichtigt die Stadt Gladbeck, wie bei der Horster Stra-
Be, bei der Bezirksregierung Minster einen Zuschuss nach den Richtlinien zur Forderung
des kommunalen StraBenbaus (F6Ri-kom-Stra) zu beantragen. Der Férdersatz fir derartige
MaBnahmen liegt aktuell bei 60 v.H. der anrechenbaren Kosten. Bei der Uberplanung des
StraBenzuges sind dementsprechend die Fordervoraussetzungen der Richtlinie zu
beachten.
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Eine Ausfinanzierung der Umgestaltung fur einen ersten Bauabschnitt ohne F&rderung
wurde im Rahmen der letzten Haushaltsberatung beschlossen und ist im Haushalt abgebil-
det.

1. Vorschlag zur Bildung von Bauabschnitten

Der StraBenzug der Graben-, Land- und MarienstraBe beginnt im Norden an der Kreuzung
mit der WilhelmstraBe. Uber die Stadtteile Butendorf und Brauck fiihrt die StraBe auf einer
Gesamtlange von ca. 2,5 km bis zu ihrer sudlichen Einmindung in den Kreisverkehr mit der
Horster StraBe (siehe Anlage 1).

Die Erneuerung und der Umbau des ca. 2,5 km langen StraBenzugs ist eine so umfang-
reiche MaBnahme, dass ihre Umsetzung sowohl aus organisatorischen wie auch aus finan-
ziellen Griinden nur in Abschnitten durchgefiihrt werden kann. Dabei wird von méglichen
Abschnittslangen von etwa 500 m ausgegangen.

2. Vorschlag fiir den ersten Bauabschnitt
Anlage 1: Ubersicht Gesamtstrecke und Vorschlag fiir einen ersten Bauabschnitt

Fur die Frage, in welchem Abschnitt mit einem Umbau der StraBe begonnen werden soll,
muss aus rein fachlicher Sicht geprift werden, ob es Griinde fir oder gegen bestimmte
Abschnitte gibt, oder ob Bereiche existieren, in denen z. B. tiefbautechnisch ein besonders
dringender Handlungsbedarf besteht.

Beriicksichtigung anderer Planungen im Umfeld des StraBenzugs

Eine langfristig zu berlicksichtigende MaBnahme ist die Planung fiir den Bau der A 52. Da
sich diese noch in einem frihen Stadium befindet und die zukiinftige Gestaltung eines
moglichen Teilanschlusses der A 52 an die GrabenstraBe noch nicht endglltig festgelegt
ist, scheidet aus Sicht der Verwaltung der Bereich zwischen der WilhelmstraBe und der
Ringeldorfer StraBe fir einen zeitnahen StraBenumbau aus. Der Umbau dieses Teils der
GrabenstraBBe kann sinnvoll erst im Zusammenhang mit der Umsetzung der MalBBnahme
A 52 erfolgen.

Ein weiteres groBeres Projekt im Umfeld der LandstraBe wird das Baugebiet Bramsfeld
(ehem. Mo6belhaus Tacke) sein. Nach dem Abriss des ehem. Mobelhauses sollen hier Woh-
nungen fir unterschiedliche Nutzergruppen entstehen. Eine Uberschneidung von bauli-
chen MaBnahmen am Bramsfeld und an der LandstraBBe in unmittelbarer Nahe sollte aus
Sicht der Verwaltung nach Mdoglichkeit vermieden werden.

In den Jahren 2015 und 2016 sind in der LandstraBe im Abschnitt zwischen der Ringel-
dorfer Strae und der Butendorfer StraBe durch die RWW und die ELE eine vorhandene
Wasserleitung sowie zwei Gasleitungen erneuert worden. Die entsprechenden Leitungs-
trassen befinden sich Gberwiegend im Ostlichen Seitenraum der StraBBe. Nach Abschluss der
Leitungsarbeiten wurden die Leitungstrassen wieder verschlossen und mit einem neuen
Deckenabschluss (Asphaltbelag) versehen. Zumindest der Ostliche Seitenraum befindet sich
daher im genannten Abschnitt tiefbautechnisch in einem vergleichsweise guten Zustand.
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Aktuell liegen der Verwaltung keine Planungen der Versorgungstrager flr weitere
Leitungserneuerungen (aufgrund Uberschrittener Liegedauern der Leitungen) vor. Es ist
aber davon auszugehen, dass die Versorgungsunternehmen im Vorfeld anstehender
StraBenerneuerungsarbeiten durch die Stadt Gladbeck ihre Leitungen Uberpriifen und im
Bedarfsfall vorher erneuern. Entsprechende Gesprache werden durch die Verwaltung ge-
fuhrt.

Kanalbau im StraBenzug

Der vorhandene Entwasserungskanal (Mischsystem) befindet sich in einem durchgédngig
guten Zustand. Einzelne Kanalabschnitte sind erst im Jahr 1990 oder spater erneuert wor-
den. Eine Ausnahme bildet der Kanal in der MarienstraBe im Abschnitt zwischen der
VehrenbergstraBBe und der Stargarder StraBe. Im Zuge des StraBenumbaus wird dieser Ka-
nalabschnitt mit erneuert werden.

Im Rahmen des Abwasserbeseitigungskonzeptes ist zusatzlich vorgesehen, von der Strale
“Im Linnerott” bis zur B 224 einen Regenwasserkanal zu verlegen. Diese MaBBnahme wird
sukzessive mit dem StraBenneubau durchgefiihrt werden.

Baulicher Zustand einzelner Abschnitte im Verlauf des StraBenzugs

Bis auf den Bereich zwischen der Ringeldorfer StraBe und der Butendorfer StraBe bestehen
keine gravierenden Unterschiede in Bezug auf den baulichen Zustand in einzelnen Ab-
schnitten des StraBenzugs. Die Seitenbereiche sind insbesondere in unmittelbarer Nach-
barschaft zu den vorhandenen Baumen durch Wurzelaufbriiche durchgangig in keinem
guten baulichen Zustand. Die Fahrbahn weist spiirbare Unebenheiten nach Aufbriichen fiir
Leitungsarbeiten und Hausanschlissen sowie an Reparaturstellen auf.

Das Ingenieuramt hat den StraBenzug daher kurzfristig noch einmal mit Blick auf die Frage,
wo ein mdglicher Baubeginn vorrangig erfolgen sollte, Gberprift. Dabei wurde festgestellt,
dass insbesondere die Fahrbahn und der 6stliche Gehweg im siidlichen Abschnitt der Ma-
rienstraBe erhebliche bauliche Defizite aufweisen. Mit Blick auf diese Beurteilung des bauli-
chen Zustands des StraBenraums erscheint es tiefbautechnisch sinnvoll, mit einem ersten
Bauabschnitt am stidlichen Ende des StraBenzugs in der MarienstraBBe zu beginnen.

Vorschlag fiir einen 1. Bauabschnitt

Unter Berlicksichtigung aller dargestellten Kriterien schlagt die Verwaltung vor, mit dem
Umbau des StraBenzugs in der stdlichen MarienstraBe am Kreisverkehr mit der Horster
StraBe zu beginnen. Der erste Bauabschnitt wird dann voraussichtlich bis zur Einmindung
der KlarastralBe reichen. Die weiteren Bauabschnitte sollen sich nach heutigem Stand von
Stden nach Norden anschlieBen.

3. Vorentwurfsplanung Regelquerschnitt

Der gesamte StraBenzug von der WilhelmstraBe bis zur Horster StraBe hat mit geringen
Abweichungen eine fast durchgangige StraBenraumbreite von ca. 15,00 m. Damit besteht
auch grundsatzlich die Mdglichkeit, fir den StraBenzug einen durchgédngigen Regelquer-
schnitt fir die zuklnftige StraBenraumaufteilung zu entwickeln.



Darstellung der Bestandssituation
Anlage 2: Regelquerschnitt Bestand (in Hohe LandstraBBe Haus Nr. 111; nérdl. WielandstraBe)

Der StraBenzug ist als klassifizierte KreisstraBe (K 37) und entsprechend ihrer Verkehrsbe-
deutung Teil des Gladbecker Vorbehaltsnetzes. Der gesamte StraBenzug ist im Flachennut-
zungsplan der Stadt Gladbeck als HauptverkehrsstraBe dargestellt. Im stadtischen Ver-
kehrsnetz dient sie sowohl als wichtige VerbindungsstraBe zwischen den Stadtteilen Mitte,
Butendorf und Brauck, als auch als wichtige Anbindung der slidlichen Stadtteile an die
Gladbecker Innenstadt.

Die Kfz-Verkehrsbelastung der StraBe liegt, nach allerdings schon élteren Zahlungen,
zwischen ca. 14.000 Kfz/Tag im ndordlichen Abschnitt und ca. 10.000 Kfz/Tag im sudlichen
Teil. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei ca. 4,0 v.H. Insgesamt zahlt die StraBe damit zu den
am starksten befahrenen StraBen im Stadtgebiet.

Im Verlauf des StraBenzugs ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit unterschiedlich festge-
setzt. In den zurickliegenden Jahren ist die innerortliche Regelgeschwindigkeit von
50 km/h in groBen Abschnitten mit unterschiedlichen Begriindungen (allgemeine Gefah-
renlagen, unebene Fahrbahn, Larmschutz, Schutz sozialer Einrichtungen) auf 30 km/h
abgesenkt worden.

Der StraBenzug ist stadtebaulich gepragt durch eine fast durchgangige StraBenrand-
bebauung, die im ndrdlichen Abschnitt in weiten Teilen aus einer ehemaligen Bergarbeiter-
siedlung besteht. Die Gebaude werden Uberwiegend als reine Wohngebaude mit entspre-
chender Stérempfindlichkeit genutzt.

Der StraBenraum selbst hat eine fast durchgangige Breite von ca. 15,00 m. Die Fahrbahn
nimmt mit ca. 7,55 m mehr als die Halfte des heutigen StraBenraums ein. An die Fahrbahn
schlieBt sich in weiten Abschnitten wechselseitig ein ca. 1,00 m breiter Grinstreifen mit
unterschiedlich altem Baumbestand an. Die Seitenraume werden von ca. 1,20 — 1,50 m
breiten “anderen Radwegen” und ca. 1,40 — 2,00 m breiten Gehwegen gebildet. Eigenstan-
dige Kfz-Stellplatze sind heute im StraBenraum nicht vorhanden. Es wird fast durchgangig
wechselweise am 0Ostlichen oder am westlichen Fahrbahnrand geparkt. Dies flihrt dazuy,
dass fur den flieBenden Verkehr nur noch eine tatsachlich nutzbare Fahrbahnbreite von ca.
5,50 m zur Verfigung steht.

Mit der Anderung der StraBenverkehrsordnung im Jahr 1997 musste die bis dahin beste-
hende Radwegebenutzungspflicht in der StraBe aufgehoben werden. Die vorhandenen
Radwege genugten nach der StVO-Novelle den geanderten Anforderungen weder
hinsichtlich der lichten Breite noch hinsichtlich der baulichen Beschaffenheit. Radfahrerin-
nen und Radfahrer diirfen seither sowohl die ehemaligen Radwege als auch die Fahrbahn
benutzen. Die Lage der Strae im Netz der Stadt Gladbeck fihrt dazu, dass die Strale trotz
mangelnder Flachenangebote sowohl von Radfahrerinnen und Radfahrern als auch von
FuBgangerinnen und FuBgangern intensiv genutzt wird. Dies fihrt sowohl im Fahrbahn-
raum als auch in den Seitenraumen zu Konflikten zwischen einzelnen Nutzergruppen, die
nur durch eine Neuordnung der Verkehrsabwicklung im StraBenraum geldst werden kann.
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Die LandstraBe wird heute durchgangig von der Buslinie 258 (im 20-Minuten-Takt) und in
Teilen von der Buslinie 252 (im 30-Minuten-Takt) befahren. Es gibt heute insgesamt sech-
zehn Richtungshaltestellen in der Strafe, die alle als Buskap-/ bzw. Fahrbahnrandhaltestel-
len angelegt sind. Uber Fahrgastwartehallen und damit iber einen Wetterschutz verfiigen
neun Richtungshaltestellen. Das Kriterium der Barrierefreiheit erfllt keine Haltestelle.

Querungshilfen far FuBgangerinnen und FuBganger existieren an der Einmindung zur Rin-
geldorfer StraBe (einseitige Fahrbahneinengung), zur KiebitzheidestraBe (FuBgangerbe-
darfsampel), zur LukasstraBe (FuBgangerbedarfsampel) und vor dem AWO-Kindergarten
nordlich der Stargarder StraBe (FuBgangerliberweg).

Planungsziele
Das oberste Ziel eines moglichen StraBenumbaus der Graben-/ Land-/ MarienstraBe ist die
Erhohung der Verkehrssicherheit.

Der StraBenzug wird auch zukiinftig eine wichtige Bedeutung als Hauptverkehrsstralle im
StraBennetz der Stadt Gladbeck haben. Daher wird eine wesentliche Vorgabe fiir die Uber-
planung die leistungsfahige Abwicklung der auftretenden Verkehrsmengen sein (Leis-
tungsfahigkeit). Die Sicherstellung der Leistungsfahigkeit bezieht sich aber nicht nur auf
den Kfz-Verkehr, sondern muss auch den Radverkehr mit berlcksichtigen. Daher ist eine
Entscheidung fir die zukinftige Fiihrung des Radverkehrs im StraBenraum auch unter die-
sem Gesichtspunkt zu beurteilen.

Neben dem Kfz-Verkehr ist die Landstrae auch fir viele nichtmotorisierte Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmer eine wichtige Verkehrsverbindung. Der Stralenzug
ist heute fir den FuBverkehr und insbesondere fir mobilitatseingeschrankte Menschen nur
mit Einschrankungen zu nutzen. Ein wesentliches Ziel fir einen Umbau der StraBe muss
daher die Barrierefreiheit, also die verkehrssichere Nutzungsmaoglichkeit fur alle Verkehrs-
teilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer sein. Der StraBenumbau muss weiter die Anfor-
derungen und Bedurfnisse der unmittelbar angrenzenden Nutzungen an den StraBenraum
beriicksichtigen. Fir die Anliegergrundsticke ist die StraBe auch unmittelbare Erschlie-
Bung. Daher muss die StraBBe unter Berticksichtigung dieser Anforderungen auch zukiinftig
funktionieren (Funktionalitat). Konkret muss die StraBenplanung auch das Bedurfnis nach
Parkmoglichkeiten im StraBenraum beachten.

Fur das Wohlfiihlempfinden, aber auch fir die sachgerechte Nutzung von StraBenraumen
spielt die Gestaltung und die damit zusammenhadngende Aufenthaltsqualitdt eine wesentli-
che Rolle. Diese beiden Kriterien kdnnen wesentlich durch eine angemessene Begriinung
der StraBenrdume beeinflusst werden. Daher gilt, dass versucht werden muss, die Stral3e
unter Beriicksichtigung aller anderen Anforderungen an den raumlich begrenzten StraBBen-
raum so intensiv wie mdglich durch Baumpflanzungen zu begriinen. Diese tragen auch zur
Verbesserung der kleinklimatischen Situation bei. Die Klimaanalyse der Stadt Gladbeck
empfiehlt daher ausdriicklich StraBenbaume entlang der LandstraBe.
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Grundannahmen fiir die Planung
Auf der Grundlage der beschriebenen Planungsziele hat die Verwaltung eine Vorentwurfs-
planung fur eine zukiinftig mdgliche StraBenraumaufteilung (Regelquerschnitt) erarbeitet.
Neben den genannten Planungszielen ist die Verwaltung bei der Vorentwurfsplanung von
folgenden Grundannahmen ausgegangen:

- vollstandiger Neubau der Strale (einschl. Unterbau)
- Wegfall der Bestandsbaume und Neupflanzungen
- zul. Hochstgeschwindigkeit 50 km/h (Fordervoraussetzung)

Vorentwurfsplanung Regelquerschnitt
Anlagen 3,4 und 5

Der Querschnittentwurf sieht mit Blick auf das hohe Verkehrsautfkommen eine 5,00 m brei-
te Kernfahrbahn (wie in der Schultenstrale) sowie jeweils 1,25 m breite Schutzstreifen fir
Radfahrer vor. Einseitig ist ein Griin- und Parkstreifen mit 2,30 m Breite angeordnet. Der
Grln- und Parkstreifen kann alternierend, jeweils an die unmittelbare stadtebauliche Situa-
tion angepasst, sowohl auf der Ostseite wie auf der Westseite vorgesehen werden. Die
Gehwege haben beidseitig entsprechend dem Kriterium der Barrierefreiheit eine Breite von
min. 2,50 m.

Ob die vorgesehene Breite der Schutzstreifen fir den Radverkehr von 1,25 m ausreicht
oder eventuell auf 1,50 m verbreitert werden muss, kann zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht
abschlieBend geklart werden. Dies muss im Zuge einer Planungskonkretisierung untersucht
werden, wirde aber nicht zu einer wesentlichen Verdanderung der StraBenraumaufteilung
fuhren.

In den Anlagen 4 und 5 ist die prinzipiell mogliche Gestaltung von Mittelinseln mit Que-
rungshilfen fir FuBganger sowie von Bushaltestellen bei diesem Regelquerschnitt darge-
stellt.

Weitere Erlauterungen zur Vorentwurfsplanung kdnnen in der Sitzung des Stadtplanungs-
und Bauausschusses gegeben werden.

Im Rahmen der Planungsarbeiten wurden von der Verwaltung eine ganze Reihe weiterer
Regelquerschnitte entwickelt und geprift. Im Ergebnis zeigte sich, dass kein anderer
Querschnitt die geschilderten Planungsziele derzeit weitgehend erfillte. Die Verwaltung
wird in der Sitzung des Stadtplanungs- und Bauausschusses die weiteren, gepriften Quer-
schnitte kurz vorstellen und erlautern.



Finanzielle Auswirkungen:

Keine |Z|
Folgende |:|

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig einmalig
jahrlich jahrlich

darin enthalten:
Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung € Auszahlung €
einmalig einmalig
jéhrlich jahrlich
darin enthalten:
Zuschisse
Beitrage Dritter
Haushaltsmittel stehen: D zur Verfigung |:| nicht zur Verfiigung

Die Erarbeitung der Entwurfsplanung erfolgt hausintern mit vorhandenen Mitteln.

Anlagen:

1. Ubersichtsplan und Vorschlag fiir einen ersten Bauabschnitt

2. Bestand Regelquerschnitt

3. Vorentwurfsplanung Regelquerschnitt Strecke

4. Vorentwurfsplanung Regelquerschnitt Mittelinsel / Querungshilfe
5. Vorentwurfsplanung Regelquerschnitt Bushaltestellen



Beschlussentwurf:

1. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur be-
stehenden Situation des StraBenzugs LandstraBe (einschl. Graben- / Marienstra-
Be) zur Kenntnis.

2. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss stimmt dem Vorschlag der Verwaltung zu,
mit einem ersten Bauabschnitt zum Umbau des StraBenzugs am Kreisverkehr Ma-
rienstraBe mit der Horster Stral3e zu beginnen.

3. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung zur
Vorentwurfsplanung fir einen zuklnftigen Regelquerschnitt zur Kenntnis.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, fir einen ersten Bauabschnitt, beginnend am
Kreisverkehr mit der Horster Stral3e, eine Entwurfsplanung zu erarbeiten und dem
Ausschuss zur Freigabe fir die Birgerbeteiligung vorzulegen.

Der Blrgermeister
LV.

Dr. Kreuzer
- Stadtbaurat -

In der Sitzung des

O -Ausschusses
(| Rates
d Haupt- und Finanzausschusses

am (nicht - offentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




