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offentliche Sitzung

Betrifft:

Umbau der MarienstraBBe (K 37) von der Horster StraBBe (L 615) bis zur KlarastraBe
1. Vorstellung der Vorentwurfsplanung

2. Beschluss zur Beteiligung der Biirger an der Planung

Begriindung:

Die Stadt Gladbeck beabsichtigt, den StraBenzug GrabenstraBe, LandstraBe, MarienstraBBe
(K 37) in den nachsten Jahren abschnittweise zu erneuern und entsprechend den heutigen
Anforderungen an eine verkehrswichtige Strale vollstandig umzubauen.

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss hat sich bereits in seiner Sitzung am 19.10.2017
(Vorlage Nr. 17/0180) mit dem geplanten Umbau des StraBenzugs befasst. Dabei wurde
auf Vorschlag der Verwaltung festgelegt, dass mit einem ersten Bauabschnitt zum Umbau
des StraBenzugs am Kreisverkehr der MarienstraBe mit der Horster StraBe begonnen
werden soll. Im ersten Abschnitt ist zunachst ein Umbau von der Horster StraBe bis zur
KlarastraBe vorgesehen. Dieser Bauabschnitt hat eine Lange von ca. 0.570 km.

1. Regelquerschnitt
Anlage 4

Der gesamte StraBenzug von der Wilhelmstral3e bis zur Horster Strale hat mit geringen
Abweichungen eine fast durchgangige StraBenraumbreite von ca. 15,00 m. Damit besteht
auch grundsatzlich die Moéglichkeit einen durchgangigen Regelquerschnitt zu entwickeln.
Die Verwaltung hatte bereits fiir die Sitzung des Stadtplanungs- und Bauausschusses am
19.10.2017 einen solchen Regelquerschnitt erarbeitet und dem Ausschuss zur Kenntnis-
nahme vorgestellt. Zur Herleitung und inhaltlichen Begriindung des Querschnitts sowie zu
den angestrebten Planungszielen siehe die entsprechende Vorlage der Verwaltung fir die
0.g. Sitzung (Nr. 17/0180).
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Der von der Verwaltung vorgeschlagene Regelquerschnitt sieht eine 500 m breite
Kernfahrbahn sowie jeweils 1,25 m breite Schutzstreifen fir Radfahrer vor. Einseitig ist ein
kombinierter Griin- und Parkstreifen mit 2,30 m Breite angeordnet. Der Griin- und Park-
streifen kann alternierend, jeweils an die unmittelbare stadtebauliche Situation angepasst,
sowohl auf der Ostseite wie auf der Westseite vorgesehen werden. Die Gehwege haben
beidseitig entsprechend dem Kriterium der Barrierefreiheit eine Breite von min. 2,50 m.

2. Vorentwurfsplanung

Anlagen 5 und 6

Die Verwaltung hat auf der Grundlage des in der Sitzung am 19.10.2017 vorgeschlagenen
Regelquerschnitts eine Vorentwurfsplanung erarbeitet. Die Planung sieht eine durchgangi-
ge Fahrbahnbreite von 7,50 m einschlieBlich beidseitigen Schutzstreifen fiir Radfahrer mit
1,25 m Breite vor. Daraus ergibt sich eine Kernfahrbahnbreite 5,00 m. Dies entspricht der
Losung, die schon in der Schultenstralle umgesetzt wurde.

Die Gehwege sind beidseitig in durchgehenden Breiten von 2,50 m angelegt. Die Planung
sieht weiter zwischen der VehrenbergstraBe und der Klarastrae an der Westseite der
Fahrbahn einen kombinierten Park- und Griinstreifen in einer Breite von 2,30 m vor. Es
wurde diese Strallenseite hierflir vorgesehen, da Anliegerinnen und Anlieger schon heute
ausschlieBlich am westlichen Fahrbahnrand parken. Zudem konnen so unndtige Fahr-
bahnquerungen der Bewohnerschaft aus den vorwiegend an der Westseite gelegenen
groBeren Mehrfamilienhausern zu ihren abgestellten Fahrzeugen vermieden werden.

Die Einmiindungsbereiche der zufiihrenden Nebenstralen (Almastrale, Gertrudstrale und
Stargarder Stral3e) sollen als Gehweguberfahrten ausgebildet werden. Dabei werden die
Gehwege auf ihrem sonstigen Hohenniveau Uber die Einmindungsbereiche gefiihrt. Dies
soll die Aufmerksamkeit der Autofahrenden insbesondere gegeniiber dem FuBverkehr
beim Ein- und Abbiegen erhéhen. Dieses Gestaltungsprinzip wurde auch bei allen Einmin-
dungen untergeordneter StraBen z.B. an der Horster StraBe angewandt.

2.1 Einmiindungstrichter VehrenbergstraBBe
Anlagen 1 und 5

Der Einmiindungsbereich der VehrenbergstraBe in die MarienstraBe ist aktuell sehr groB3-
zligig bemessen. Vermutlich mit Blick auf die Schleppkurven groBer Fahrzeuge und dem
seinerzeitigen Kriterium einer zlgigen Abwicklung des Verkehrs folgend wurde die
Einmindung der VehrenbergstraBe seinerzeit mit einem sehr breiten Einfahrttrichter in die
Marienstral3e ausgebaut.

Die von der Verwaltung erstellte Vorentwurfsplanung sieht nun, unter Berticksichtigung
der erforderlichen Schleppkurven, einen deutlich verkleinerten Einfahrtbereich vor, der zu-
dem rechtwinklig auf die MarienstraBBe geflihrt wird. Ein- und Ausfahrt der Vehrenberg-
straBe werden durch einen Fahrbahnteiler getrennt. Damit kdnnen Wegelangen fir
querenden FuB- und Radverkehr Gber die Einmindung deutlich verkiirzt und damit auch
sicherer gemacht werden. Durch die nun rechtwinklige Anordnung des Einmindungsbe-
reichs der Vehrenbergstral3e in die MarienstraBBe wird zudem die Einsehbarkeit insbesonde-
re fur einbiegende Fahrzeugflihrende aus der VehrenbergstraBe in die Marienstrale ver-
bessert.
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2.2 Gestaltung des Einmiindungsbereichs der VehrenbergstraB3e in der Marienstra3e
Anlagen 1 und 5
Die MarienstraBe hat heute vom Kreisverkehr mit der Horster StraBe ausgehend einen
relativ breiten Fahrbahnraum (10,10 m). Dies ergibt sich aus der seinerzeitigen Planung des
Kreisverkehrs im Zuge des Umbaus der Horster StraBBe. Die Neugestaltung der Marienstra-
Be in ihrem heutigen Ausbau war bis zur dargestellten Ausbaugrenze (siehe Anlage 5) Teil
der FordermaBnahme Horster StraBe. Die Vorentwurfsplanung fir die MarienstraBe setzt
dementsprechend an der Ausbaugrenze der MaBnahme Horster StraBe an.
Fur die zuklinftige Gestaltung des Einmiindungsbereichs mit der Vehrenbergstralle hat die
Verwaltung unterschiedliche Losungsmoglichkeiten geprift. In der Abwagung der mogli-
chen Lésungen hat sich die Verwaltung flr eine Variante entschieden, die sowohl den
Verkehrsfluss auf der Marienstrale sicherstellt, als auch eine geschwindigkeitsdampfende
Wirkung hat und eine sichere Querung der Fahrbahn fir den FuBverkehr im unmittelbaren
Einmindungsbereich ermoglicht.
Die Vorentwurfsplanung sieht ein Flache vor, die zwischen zwei sudlich bzw. nérdlich der
Einmindung Vehrenbergstrale angeordneten Inselkdpfen in der Mitte der Fahrbahn liegt.
Sie kann als Aufstellflaiche auBerhalb der Hauptfahrbahnen fir Linksabbieger in die
VehrenbergstraBe oder zu den Stellplatzanlagen der Wohnhauser Nr. 46 und 48 genutzt
werden. Die nordliche Mittelinsel soll als barrierefreie Querungshilfe mit einer Aufstellfla-
che fur FuBgangerinnen und FuBBgénger auf der Insel ausgebildet werden. Fir die stidliche
Insel ist dies wegen zu bertcksichtigender Grundsttickszufahrten und Schleppkurven nicht
moglich. Allerdings kdnnen Passanten hier im Schatten der Insel auch ohne barrierefrei
ausgebaute Aufstellflache in der Mitte der Fahrbahn gesichert die Fahrbahn queren.
Fur LKW, die vom Kreisverkehr kommend nach rechts in die VehrenbergstraBe abbiegen
wollen, misste der sudliche Einfahrttricher deutlich aufgeweitet werden. Da diese Fahrtbe-
ziehung nach den Beobachtungen der Verwaltung von LKW nur selten genutzt wird und
PKW und Lieferfahrzeuge deutlich geringere Einfahrtradien brauchen, sieht die Vorent-
wurfsplanung vor, im Einfahrtbereich eine grobe Pflasterflaiche anzulegen, die nur von
groBBen Fahrzeugen zu Uberfahren ist. Pkw und andere Fahrzeuge sollen diese Flache nicht
bzw. nur mit erheblichen KomforteinbuBen Uberfahren kénnen. Mit diesem Vorschlag
kdnnen die Abbiegegeschwindigkeiten von PKW deutlich verringert und der Querungsweg
fur den FuBverkehr Gber die Einmiindung der VehrenbergstraBBe spirbar verkirzt werden.

2.3 Bushaltestellen und Querungshilfe am AWO-Kindergarten

Unmittelbar in Hohe des AWO-Kindergartens nordlich der Stargarder StraBe ist heute ein
FuBgangeriiberweg (FGU) in Kombination mit zwei Bushaltestellen in der MarienstraBe
vorhanden. Von der Polizei ist in der Vergangenheit schon mehrfach darauf hingewiesen
worden, dass das an FGU geltende Uberholverbot an dieser Stelle nicht von allen
Fahrzeugfiihrenden beachtet wird. Haltende Busse wiirden trotz des Uberholverbots an
FGU und zusatzlicher, durchgehender Fahrbahnmarkierung (VZ 295) von nachfolgenden
Fahrzeugen Uberholt. Da durch die haltenden Busse die Sicht der rechtswidrig Gberholen-
den Fahrzeugfiihrer auf den FGU erheblich eingeschrankt sei, ergédben sich immer wieder
erhebliche Gefahrdungen fiir querende FuBBgangerinnen und FuBganger. Die Polizei hatte
daher angeregt, die Bushaltestellen aus dem unmittelbaren Zugangsbereich zum Kinder-
garten zu verschieben.
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Diese Anregung der Polizei wird von der Vorentwurfsplanung bertcksichtigt, indem die
beiden Richtungshaltestellen um ca. 40 m nach Stden vor die Einmindungen mit der
Stargarder StraBe und der GertrudstraBe verschoben werden. Die beiden Richtungshalte-
stellen werden barrierefrei ausgebaut und mit Fahrgastwartehallen ausgestattet.

Unmittelbar vor dem AWO-Kindergarten ist heute ein FuBgangeriiberweg (FGU) (ber die
Fahrbahn der MarienstraBe eingerichtet. Dieses Element kann von der Verwaltung an
dieser Stelle nicht mehr vorgeschlagen werden, weil die in den entsprechenden Richtlinien
genannten Voraussetzungen (Verkehrsaufkommen, Anzahl FuBgangerquerungen) fur einen
FGU hier nicht vorliegen. Daher haben sich im Rahmen der Vorentwurfsplanung alle betei-
ligten Fachdienststellen fiir einen Ersatz des FGU durch eine Mittelinsel als Querungshilfe
fir den FuBverkehr ausgesprochen. Die Uberquerung der Fahrbahn soll zukiinftig durch
eine Mittelinsel gesichert werden. Um einen Fahrbahnverschwenk fiir beide Fahrtrichtun-
gen des KFZ-Verkehrs zu ermdglichen, wird vorgeschlagen, an der Ostseite der Stral3e
einen ca. 1,00 m breiten Streifen aus dem Geldnde des Kindergartens fiir den Ausbau der
MarienstraBe in Anspruch zu nehmen. Das Grundstiick des AWO-Kindergartens befindet
sich im Eigentum der Stadt Gladbeck, so dass grundsatzlich kein Grunderwerb erforderlich
ware. Die Verwaltung hat zwischenzeitlich bereits Kontakt mit der AWO als Trager des
Kindergartens aufgenommen. Von der AWO wurde die grundsatzliche Bereitschaft signali-
siert, auf die flir eine Verbreiterung des StraBenraums bendtigte Flache zu verzichten.
AbschlieBende Gesprache stehen hier allerdings noch aus.

Die Querungsstelle mit der Mittelinsel soll durch eine besondere, sich von der Ubrigen
StraBenraumbeleuchtung absetzenden Beleuchtung speziell zu dunklen Tageszeiten im
StraBenverlauf besonders hervorgehoben werden.

Die bestehende Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich des Kindergartens
soll auch nach dem Umbau der Marienstral3e beibehalten werden.



Finanzielle Auswirkungen:
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einmalig einmalig
jéhrlich jahrlich
darin enthalten:
Zuschisse
Beitrage Dritter
Haushaltsmittel stehen: D zur Verfigung |:| nicht zur Verfiigung

Eine detaillierte Kostenermittlung fir den geplanten Umbau des 1. Bauabschnitts der K 37
(MarienstraBe) liegt noch nicht vor. Uberschlagig kénnen die zu erwartenden Kosten aber
wie folgt geschatzt werden:

Die umzubauende StraBenraumfldche des 1. Bauabschnitts umfasst einschlieBlich der
Einmlndungsbereiche angrenzender NebenstraBen ca. 9.450 gm. Nach den Ausschrei-
bungsergebnissen der zuletzt umgesetzten StraBenbaumaBnahmen in Gladbeck muss von
durchschnittlichen Baukosten in Hohe von 200,- €/gm ausgegangen werden. Damit erge-
ben sich fiir den ersten Bauabschnitt der K 37 (Marienstra3e) Gberschlagige Umbaukosten
in Hohe von ca. 1.890.000,- €.

An dieser Stelle muss ausdricklich noch einmal auf die zuletzt allgemein bekannt gewor-
denen Kalkulationsrisiken fir BaumaBnahmen im Allgemeinen und StraBenbaumaBnahmen
im Besonderen hingewiesen werden. Die gute Konjunktursituation im Bausektor und die
gute Auftragslage vieler Firmen haben in jingster Vergangenheit dazu gefiihrt, dass
Ausschreibungsergebnisse deutlich oberhalb der zu erwartenden Preise lagen. Vor diesem
Hintergrund kann von der Verwaltung zum jetzigen Zeitpunkt nicht verbindlich angegeben
werden, ob der oben genannte Kostenrahmen fiir den Umbau der MarienstraBe durch das
Ausschreibungsergebnis fir die durchzufiihrenden BaumaBnahmen bestatigt wird.



-6 -
Die Verwaltung hat auf der Grundlage der Uberschlagigen Kostenermittlung bei der
Bezirksregierung Miinster einen entsprechenden Zuwendungsantrag fir die geplante
MaBnahme eingereicht. Der Fordersatz fur die Stadt Gladbeck betragt aktuell 65 v.H. der
anrechenbaren Kosten einer MaBnahme. Als Durchflihrungszeitraum sieht der Zuwen-
dungsantrag die Jahre 2020 und 2021 vor. Eine Einplanungsmitteilung der Bezirksregie-
rung zum Antrag der Stadt Gladbeck steht noch aus.

Anlagen:

Bestand Regelquerschnitt
Bestand Lageplan Blatt 1
Bestand Lageplan Blatt 2
Vorentwurfsplanung Regelquerschnitt
Vorentwurfsplanung Lageplan Blatt 1
Vorentwurfsplanung Lageplan Blatt 2

ok wnNE

Beschlussentwurf:
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1. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung Utber die
Vorentwurfsplanung fir den Umbau der MarienstralBe von der Horster StraBe bis zur
KlarastraBe zur Kenntnis.

2. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss stimmt der von der Verwaltung erarbeiteten
Vorentwurfsplanung grundsatzlich zu.

3. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss beauftragt die Verwaltung auf der Grundlage
der Vorentwurfsplanung eine Blrgerbeteiligung durchzufiihren.

Der Blrgermeister
LV.

Dr. Volker Kreuzer
- Stadtbaurat -

In der Sitzung des

O -Ausschusses
O Rates
O Haupt- und Finanzausschusses

am (nicht - 6ffentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




