Stadt Gladbeck Gladbeck, 07.11.2019

Vorlage Nr. 19/0397
Federf. Stadtamt: Ingenieuramt

Vorlage fiir den Berichterstatter Zustandigkeit Sitzung am | Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss Stadtbaurat Dr. Kreuzer Entscheidung 21.11.2019 8

offentliche Sitzung

Betrifft:
Umbau der WiesmannstraBBe (Fortfithrung Horster Stra3e, V. Bauabschnitt, Teil 3)
Vorstellung der Ausfiihrungsplanung

Begriindung:

In der Sitzung des Stadtplanungs- und Bauausschusses am 22.02.2018 wurde die Uberar-
beitete Entwurfsplanung zum Umbau der Horster StraBe / WiesmannstraBe (L 615); V. Bau-
abschnitt, 3. Teil - von der Bushaltestelle ,HunsriickstraBe” bis zur Stadtgrenze Gelsenkir-
chen - vorgestellt und beschlossen.

Auf Grundlage dieser Planung wurde die Ausfiihrungsplanung fir den 3. Teil des V. Bauab-
schnittes der Horster StraBe erarbeitet. Der benannte Bauabschnitt beinhaltet hauptsach-
lich den Umbau des StraBenabschnitt der WiesmannstraBe, weshalb die vorzustellende
Planungs- bzw. BaumaBBnahme die Projektbezeichnung ,Umbau WiesmannstraBBe” erhalten
hat.

Die hier vorliegende Ausfihrungsplanung entspricht im Wesentlichen der Entwurfspla-
nung. Mit ihr wird ein Gladbecker StraBenabschnitt innovativ und zukunftsfahig umgebaut.
Neben den primaren Zielen der Verkehrsplanung wie Erhohung der Verkehrssicherheit,
Verbesserung der StraBenraumgestaltung, Optimierung der Barrierefreiheit wurden insbe-
sondere klimarelevante Ideen entwickelt:

Das StraBenentwasserungskonzept folgt dem Leitgedanken der Schwammstadt und be-
ricksichtigt einen wassersensiblen Umbau mit zahlreichen Verbesserungen gegentber der
bisherigen Situation: Durch das Zwischenspeichern des Regenwassers erfolgt eine redu-
zierte und verzdgerte Einleitung in das Kanalnetz. Hierdurch entspannt sich die bestehende
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hydraulische Situation. Insbesondere die im Stiden angrenzenden Wohnbereiche erfahren
durch die Umgestaltung des StraBenraumes einen verbesserten Uberflutungsschutz, in
dem die bestehenden NotwasserflieBwege entlastet werden.

Zusatzlich wird der Anteil an StraBenbegleitgriin entlang der Horster Stral3e erhoht. Neben
einem verbesserten StraBenbild tragt die optimierte Durchgriinung auch zu einem besse-
ren Kleinklima und einer besseren Feinstaubbindung bei. Das geplante automatische Be-
wasserungssystem und das Mulden-/Rigolen System beglinstigen eine direkte Wasserauf-
nahme durch die Baumwurzeln und damit eine starke Reduzierung des Wasserverlustes.

Die gesamte MaBnahme wurde und wird federfiihrend durch die Stadt Gladbeck in Koope-
ration mit der Stadt Gelsenkirchen geplant und gebaut. In einer integralen Planung
verschiedener Akteure der Stadte Gladbeck und Gelsenkirchen in Abstimmung mit den
unteren Wasserbehdrden, Zuschussgebern und den Fachbereichen StraBe, Entwasserung
und Grun sollen mit dieser wassersensitiven Planung die Risiken und Belastungen aus dem
Klimawandel — z.B Starkregen und Hitzeperioden - reduziert werden. Unter Berucksichti-
gung klimaoptimierender Planung werden die verkehrlichen Ziele vollstandig umgesetzt.

StraBenplanung

Planungsbereich / Bauabschnitt

Der StraBenumbau beginnt am Ende des bereits umgebauten Teilabschnittes der Horster
StraBe hinter der Bushaltestelle ,HunsriickstraBe” in Hohe der Hausnummer 3 der Wies-
mannstrale. Die WiesmannstralBe wird Uber die Stadtgrenze nach Gelsenkirchen hinaus bis
zur Einmindung der Reichenberger StraBe auf Gelsenkirchener Stadtgebiet umgebaut.
Somit liegt das Bauende der MaBBnahme im Stadtgebiet Gelsenkirchens.

Die Ausfuhrungsplanung erfolgte in enger Abstimmung mit dem Referat 69-Verkehr der
Stadt Gelsenkirchen. Fiir die Kostenaufteilung wurde ein Durchfiihrungsvertrag zwischen
den Stadten geschlossen, wonach samtliche Kosten fiir den Gelsenkirchener Teil zu Lasten
der Stadt Gelsenkirchen gehen.

Innerhalb des Umbaubereiches wird die Einmindung Horster StraBe / WiesmannstraBBe /
BreukerstraBBe als Kreisverkehrsplatz (KVP) umgebaut. Somit wird auch die Horster StraBe
Nebenarm (ab Hs. Nr. 440) direkt an den KVP verkehrlich angeschlossen.

Weiterhin wird die Bodenbacher StraBBe neu an die WiesmannstraBe angeschlossen und die
Einmindung Higelstrae optimiert.

StraBenquerschnitt Horster StraBe und WiesmannstraBBe

Zwischen dem Baubeginn Wiesmannstrae Hs.-Nr. 3 und dem geplanten KVP wird der
StraBenquerschnitt der Horster StraBe aus dem angrenzenden, umgebauten Abschnitt
fortgefihrt. Die beiden Richtungsfahrbahnen sind durch einen teilweise begriinten und
gepflasterten Mittelstreifen getrennt. AuBen angrenzend an die Fahrbahnen werden die
beiden Parkstreifen fortgefiihrt und durch Griinbeete mit Baumen und einer Querungs-
stelle unterbrochen. Der Radverkehr wird auf Radwegen auf der Nebenanlage gefiihrt und




-3-
vor dem KVP mittels einer Fahrradschleuse auf die Fahrbahn bzw. auf die Nebenanlagen
gefihrt. Angrenzend an die Radwege verbleibt ein komfortabel breiter Gehweg.

Die Wiesmannstral3e erhalt zwischen dem geplanten KVP und der Reichenberger Strafe
(Gelsenkirchen) einen anderen StraBenquerschnitt. GemaB des bereits beschlossenen
Entwurfes werden die Richtungsfahrbahnen durch einen begriinten Mittelstreifen getrennt.
Der Radverkehr wird auf Schutzstreifen auf den Fahrbahnen mitgefiihrt und im Bereich der
Reichenberger StraBe auf Gelsenkirchener Stadtgebiet wieder auf die Nebenanlage gelei-
tet.

AuBen angrenzend an den Schutzstreifen und Sicherheitsstreifen sind beidseitig Parkstrei-
fen flir eine Langsaufstellung geplant. Diese sind durch Grinbeete mit Baumen und
Querungsstellen unterbrochen. Die angrenzenden Gehwege weisen Uberwiegend eine
komfortable Breite auf. Eine Minimalbreite von 3,00m wird nicht unterschritten.

Die Querschnitte der Nebenstralen sind nicht geandert und an die neue Wiesmannstrale
anzuschlieBen.

Knotenpunkt Horster StraBBe / WiesmannstraBe / BreukerstraBe — Kreisverkehrsplatz

Die Einmiindung wird zu einem Kreisverkehrsplatz umgebaut. Mit einem AuBendurch-
messer von 40,0m wird dieser der groBte Kreisverkehr im Stadtgebiet sein. Kiinftig wird
zusatzlich zur Horster StraBBe, Wiesmannstralle und BreukerstraBe auch der Nebenarm der
Horster StraBe (ab Hs.-Nr. 440) direkt an den KVP angeschlossen. Um die Befahrbarkeit
durch den Schwerverkehr zu gewahrleisten, wird die asphaltierte Kreisfahrbahn durch
einen innenliegenden Bedarfsstreifen aus Beton verbreitert. Vergleichbar mit den anderen
Kreisverkehren im Stadtgebiet wird dieser so ausgebildet, dass er nur im Bedarfsfall durch
Lkw und Busse Uberfahren wird. Eine weitere Betonbedarfsflache wird zwischen den Armen
der BreukerstraBe und des Nebenarms der Horster Stralle erforderlich. Dadurch kann ein
Millfahrzeug direkt von der BreukerstralBe in die Horster StraBe abbiegen. GroBere Fahr-
zeuge mussten einmal komplett den KVP nutzen. Zwischen der Kreisfahrbahn und dem
Gehweg sind Grinflachen vorgesehen.

Anbindung der NebenstraBen (Bodenbacher StraBe und HiigelstraBBe)

GemaB des Entwurfes wird die Bodenbacher StraBe fir ausgewahlte Fahrbeziehungen zur
WiesmannstraBe gedffnet. Es wird moglich sein, aus Gladbeck kommend in die
Bodenbacher Strale einzufahren und in Fahrtrichtung Gelsenkirchen aus der Bodenbacher
StraBe auszufahren (,rechts rein, rechts raus”). Sie wird durch eine sogenannte ,Gehwegs-
Uberfahrt” an die Fahrbahn der WiesmannstraBe angeschlossen. Der Mittelstreifen der
WiesmannstraBe wird im Bereich der Bodenbacher Stral3e nicht gedffnet.

Die Einmindung der HugelstraBe liegt teilweise auf Gladbecker und teilweise auf Gelsen-
kirchener Stadtgebiet. Der Einmindungstrichter wird verkleinert um die Querungsstrecke
fur FuBganger zu verkirzen. Eine Befahrbarkeit durch ein Mullfahrzeug ist weiterhin gege-
ben.
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Zufahrten / Garagenhof

In der WiesmannstraBe zwischen Hs.- Nr. 11 und 13 besteht eine private Stellplatzanlage.
Die Zufahrt zur Stellplatzanlage ist bei der Planung mit berilicksichtigt und wird baulich
umgesetzt.

Die Senkrechtstellplatze an der noérdlichen Gehwegshinterkante liegen auf Privatflachen.
Bereits bei der Entwurfsplanung wurde mit dem Eigentiimer vereinbart, dass diese seitens
des Eigentimers zurlickgebaut werden. Je nach Bedarf und Nachfrage der Mieter sollten
Ersatzstellplatze bzw. Garagen auf den ndrdlichen Grundstlicken errichtet werden. In
diesem Fall wollte der Eigentiimer entsprechende Bauantrage einreichen.

Der zurzeit der Entwurfsplanung bereits genehmigte Bauantrag von 11 Garagen zwischen
Hs.-Nr. 3 und 5 wurde kurz nach Beschluss der Entwurfsplanung seitens des Eigentliimers
wieder zuriickgezogen. Die Zufahrt zu diesem Garagenhof welche bei der Entwurfsplanung
berlcksichtigt wurde, fand somit keine Berlicksichtigung in der Ausfihrungsplanung.
Derzeit lauft ein neues Baugenehmigungsverfahren zum gleichen Garagenhof. Diese
Zufahrt kann bei Bedarf unkompliziert in der vorliegenden StraBenplanung bertcksichtigt
werden oder im Nachgang errichtet werden.

Barrierefreiheit / Blindenleitsystem

Im vorgestellten Planungsabschnitt sind auf der Strecke vier Querungsstellen vorgesehen.
Diese sind, wie auch bereits in vorherigen Bauabschnitten, mit differenzierter Bordhdhe fiir
mobilitats- und sehbeeintrachtigte Menschen geplant. Die Anordnung der taktilen Elemen-
te entspricht der aus den vorherigen Bauabschnitten. Die Elemente zur Barrierefreiheit an
den FuBgéangeriberwegen (Zebrastreifen) am Kreisverkehrsplatz richten sich nach den der-
zeitig aktuellen Regelwerken. Weil es sich bei FuBgangeriberwegen um sogenannte ,gesi-
cherte Querungen” handelt, missen in diesen Fallen Leitelemente von der Gehwegshinter-
kante zu den Uberwegen fiihren.

Auch an der Gehwegsuberfahrt der Bodenbacher StraBe sind entsprechende Elemente
vorgesehen.

Materialien / Verkehrsfldchenaufbau
Die Fahrbahnen der Horster StraBBe, der Wiesmannstral3e sowie der NebenstraBen werden

in Asphalt hergestellt. Die befestigten Abschnitte des Mittelstreifens in grauem Betonstein
(16/16/14).

Fur die Parkstreifen wird ein Betonsteinpflaster (20/10/10) in anthrazit verwendet. Die
Radwege werden in roten Steinen (20/10/8) gepflastert, die Gehwege in braunen Steinen
(20/20/8). Die Gehwegsuberfahrt an der Bodenbacher Strafe wird ebenfalls mit braunen
Steinen (16/16/14) gepflastert. Der Bedarfsstreifen-/ ring des Kreisverkehres wird aus
Betonfertigteilen hergestellt. Die Oberflache erhalt eine ,Pflasteroptik”.
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Beleuchtung und Mobiliar
Die StraBenbeleuchtung wird erneuert. Dabei werden diese auf den aktuellen Stand der

LED- Technologie umgestellt. Die vorhandenen Leuchten im Mittelstreifen der Wiesmann-
straBe sowie die Seilleuchten werden entfernt. Wie schon in den vorherigen StraBenab-
schnitten werden die neuen Leuchten zwischen Gehweg und Parkstreifen gesetzt.

Am Kreisverkehr sind vier Aufenthaltsbereiche mit einer Kombination aus Sitzbanken und
Abfallbehaltern vorgesehen.

Bushaltestelle ,Reichenberger StraBBe” Stadt Gelsenkirchen

Auf dem Stadtgebiet Gelsenkirchens werden die beiden Wartebereiche der Bushaltestelle
.Reichenberger StraBe” umgebaut. Bei der Planung sind die Ausbaustandards der Stadt
Gelsenkirchen bertcksichtigt.

StraBenentwasserung / Entwasserungskonzept

Unter dem Gesichtspunkt der Verbesserung des Kleinklimas in StraBenraumen, bietet der
StraBenraum der WiesmannstraBBe die Moglichkeit, Alternativen zur bisherigen StraBen-
entwasserung vorzusehen. Aus diesem Grund wird in diesem Streckenabschnitt das
anfallende Regenwasser mdglichst lange an dafiir vorgesehenen Stellen gesammelt und
zur Bewasserung der Baume und Begriinung genutzt. Gleichzeitig soll sich durch die lang-
same Verdunstung des Regenwassers der StraBenraum in den Sommermonaten nicht so
sehr aufheizen.

Mittelstreifen

Zu diesem Zweck wird auf dem Streckenabschnitt der Horster Strale und der Wiesmann-
straBe das anfallende Regenwasser gezielt in den 3,0 — 6,0m breiten begriinten Mittelstrei-
fen geleitet. Dort wird es in Entwasserungsmulden gesammelt und kann dort in eine unter-
irdische Rigole — ein Wasserspeicher aus einer 50cm dicken grobkdrnigen Schotterschicht -
versickern (Mulden- Rigolen System). Das Regenwasser sickert aus der Entwasserungsmul-
de durch versickerungsfahigen Fullboden und dient dort den Baumen als Wasserreservoir.
Das Regenwasser soll moglichst lange im Boden des Mittelstreifens verbleiben. Diese
Schotterrigole wird in kompletter Lange unterhalb des Mittelstreifens der Wiesmannstral3e
und dem Mittelstreifen der fortgefiihrten Horster StraBBe liegen. Sie werden so tief liegen,
dass auf den Rigolen StraBenbaume gepflanzt werden kdnnen. Diese kdnnen dann das
gespeicherte Wasser nutzen.

FUr den Fall einer Sattigung des Mulden- Rigolen Systems im Mittelstreifen, sind fir jede
Mulde bemessene Notuberlaufe vorgesehen. Falls der Boden im Mittelstreifen vollkommen
mit Wasser gesattigt ist, wird das Wasser aus der Entwasserungsmulde ohne Versickerung
direkt in den vorhandenen Mischwasserkanal geleitet. So wird eine Uberschwemmung bei
einem mittleren Regenereignis verhindert. Als Notuberlaufe dienen Schachte, Gber die das
Wasser im Falle einer komplett gefillten Entwasserungsmulde direkt in den Mischwasser-
kanal geleitet wird.
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Rundbeet
Eine weitere Rigole wird unter dem Rundbeet auf dem sudlichen Platz vor der Horster
StraBe Hs.-Nr. 440 vorgesehen. Auf einen Notuberlauf wird dort aufgrund der zu erwarten-
den Wassermenge verzichtet. Bei einem Einstau des Rundbeetes wird das Regenwasser
Richtung Nebenarm der Horster Stral3e flieBen.

Stdliches Pflanzbeet Horster StraBBe (vor BreukerstraBe Hs.-Nr. 3)

Um die stid-westlich des Kreisverkehres gelegenen Gehwege zu entwassern, wird das auf
die Gehwege fallende Regenwasser in die siid-westliche Griinflache geleitet. In dieser wird
ebenfalls eine Mulde angelegt um das Regenwasser dort versickern zu lassen.

Begriinung

Im StraBBenabschnitt WiesmannstraBe wird das Bepflanzungskonzept der vorherigen Stre-
ckenabschnitte der Horster StraBe fortgefuhrt.

Mittelstreifen

Im Mittelstreifen werden Platanen (Platanus acerifolia ,Huissen”) gepflanzt. Diese werden
hauptsachlich in der Entwasserungsmulde gepflanzt, d.h. die geplante Baumart muss ge-
eignet sein, bei Starkregenereignissen kurze Zeit im Wasser zu stehen. Die gewahlten Pla-
tanen, die auch bereits schon in den vorherigen Streckenabschnitten im Mittelstreifen ge-
pflanzt wurden, weisen entsprechende Eigenschaften auf. In den Entwasserungsmulden
wird das Regenwasser durch sogenannte ,belebte Bodenzonen” versickern. Es ist daher fiir
diese notwendige, belebte Bodenzone im Mittelstreifen eine Rasenflache vorzusehen.

Baumbeete im Bereich der Parkstreifen

Der Parkstreifen wird durch Baum- bzw. Pflanzbeete gegliedert. Dort und in den geplanten
Baumbeeten der NebenstraBen werden Feldahorne (Acer campestre) gepflanzt. Auch die
Baumscheiben der Feldahorne sind mit Raseneinsaat vorgesehen. Als Ubergang zur Stadt
Gelsenkirchen werden an den Beeten zur Stadtgrenze Rasenflachen mit blihenden Blumen
(Fruhjahrsgeophyten) gepflanzt.

Kreisverkehrsplatz

Die Mittelinsel wird leicht aufgeschittet und flachig mit blihenden Stauden bepflanzt. Er-
ganzt wird die Staudenbepflanzung durch zwei Zierapfelbdume. Zur Weihnachtszeit kann
auf der Mittelinsel ein beleuchteter Weihnachtsbaum aufgestellt werden. Ein Weihnachts-
baumstander sowie die Stromversorgung dafiir werden vorgesehen. Wie bereits an dem
Kreisverkehr Marienstra3e / Horster StraBe werden die angrenzenden Griinflachen um den
Kreisverkehr mit Rosen bepflanzt. Die groBeren Griinflachen im Gehwegbereich des Kreis-
verkehres werden, so wie die Beete zum Ubergang nach Gelsenkirchen, zusatzlich zur
Rasseneinsaat mit Blumenzwiebeln bepflanzt.
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Stationdres Bewdisserungssystem
Im Ostlichen Planabschnitt ist ein unterirdisches Bewasserungssystem fir das StraBenbe-
gleitgriin vorgesehen. Durch die Bewasserung werden die Baumscheiben entlang des
Parkstreifens bewassert. Durch zwei im Wurzelbereich befindliche Membranschlauche
(Syn.: Schwitzschlduche) werden die Geholze auf kiirzestem Weg tropfchenweise mit Was-
ser versorgt.
Dies beglnstigt eine direkte Wasseraufnahme durch die Baumwurzeln und damit eine
starke Reduzierung des Wasserverlustes.
Das Bewasserungssystem wird zudem mittels einer zentralen Steuerung den Aufwand einer
manuellen Bewasserung minimieren und den dabei unvermeidlich entstehenden Wasser-
verlust durch Verdunstung und Versickerung erheblich senken.
Um die Effizienz und die Auswirkungen auf die Gehdlze zu testen, wird das Bewasserungs-
system nur im Ostlichen Bereich des Bauabschnitts erprobt. Die Gehdlzstandorte ohne und
mit zusatzlicher Wasserversorgung konnen somit direkt verglichen werden.

In Anbetracht der Klimaveranderung ist eine zusatzliche Bewasserung der Stadt- und Stra-
Bengeholze in regenarmen Perioden unumganglich, weshalb das Bewasserungssystem in
zukUnftigen Planungen von Beginn an berticksichtigt werden kdnnte.



Finanzielle Auswirkungen:

Keine |:|
folgende |z|

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig einmalig

jahrlich jahrlich 6.500 €

darin enthalten:
Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung € Auszahlung €
einmalig 4,7 Mio* einmalig 6,9 Mio*
jéhrlich jahrlich
darin enthalten:
Zuschisse 3,6 Mio*
Beitrage Dritter 1,1 Mio*
Haushaltsmittel stehen: E zur Verfigung |:| nicht zur Verfligung

* Der gesamte V. Bauabschnitt der Horster-/WiesmannstraBe von Hahnenbach bis zur Stadtgrenze
Gelsenkirchen wird mit einem Gesamtvolumen in Hohe von 6,9 Mio € geschatzt. Der Zuschussande-
rungsantrag ist in Bearbeitung, die Zuschussfahigkeit der geplanten Entwasserung nach Forderrichtlinien
kommunaler StraBenbau (F6RikomStra) wurde mit der Bezirksregierung abgestimmt und von dort besta-
tigt.

Wesentliche klimarelevante Auswirkungen:

keine |:|
folgende E

Durch die vorgestellte StraBenplanung wird das Kleinklima im StraBenraum der WiesmannstraBe nachhaltig
verbessert.



Beschlussentwurf:

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss stimmt der vorgestellten Ausfihrungsplanung zu.

Der Burgermeister
LV.

Dr. Volker Kreuzer
- Stadtbaurat -

In der Sitzung des

O -Ausschusses
O Rates
O Haupt- und Finanzausschusses

am (nicht - 6ffentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




