Stadt Gladbeck Gladbeck, 20.08.2020

Vorlage Nr. 20/0303

Federf. Stadtamt: Amt fur Planen, Bauen, Umwelt

Vorlage fiir den Berichterstatter Zustandigkeit Sitzung am | Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss Stadtbaurat Dr. Kreuzer Entscheidung 01.09.2020

offentliche Sitzung

Betrifft:
Radschnellweg Mittleres Ruhrgebiet
Sachstandsbericht

Begriindung:

Uber die Entstehung und die weiteren Planungsschritte zum Radschnellweg Mittleres Ruhrgebiet
wurde in den Sitzungen des Stadtplanungs- und Bauausschusses im September 2017 sowie im
November 2018 berichtet. Der Radschnellweg Mittleres Ruhrgebiet (RSMR) soll zwischen Gladbeck,
Essen und Bottrop verlaufen und einen wichtigen Beitrag zur Reduzierung der Verkehrsbelastung
im Korridor zwischen diesen Stadten leisten. Der Ausschuss hatte den geplanten Radschnellweg
begruft, verbunden mit der Bitte an die beteiligten Akteure die weitere Planung zligig fortzusetzen
und eine schnelle Umsetzung anzustreben. Dem geplanten Trassenverlauf auf Gladbecker Stadt-
gebiet wurde zugestimmt.

In Gladbeck verlauft der erste nordliche Streckenabschnitt auf der Trasse der ehemaligen ein-
gleisigen Zechenbahn, die zwischen Schultendorf und Ellinghorst verlauft. Der Radschnellweg soll
hier kinftig als separierter Zweirichtungsradweg gefihrt werden. Der Beginn bzw. Endpunkt des
RSMR liegt in Gladbeck Schultendorf am Bahniibergang TalstraBe.

Dieser Teilabschnitt mindet im Stiden in die Bottroper StraBe (L 511) in Hohe Maria-Theresien-
StraBe. Auf der Bottroper StraBBe erfolgt die Flihrung ab der HornstraBe auf beidseitigen Radfahr-
streifen.

In der Zwischenzeit sind ergdanzende Untersuchungen zur Machbarkeitsstudie (Nutzen-
Kostenanalysen) durchgefiihrt worden. Die positive Wirtschaftlichkeit dieser Infrastrukturinvestition
wurde nachgewiesen.

Im Januar 2019 konnte eine Verstandigung Uber die Trassenfiihrung im Stadtgebiet Bottrop erzielt
werden. In einer ersten Stufe sollen die Abschnitte von Essen zur Bottroper Innenstadt und von der
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Stadtgrenze Bottrop/Gladbeck zur Gladbecker Innenstadt realisiert werden. Um die Verbindungs-
funktion zwischen den Innenstadten von Gladbeck und Essen sicherzustellen, soll das Zwischen-
stick Uber eine Radvorrangroute erschlossen werden. Zusatzlich wurde die Forderfahigkeit der
ehemaligen Guterbahntrasse in Bottrop als Radvorrangroute bestatigt.

Die konkrete Trasse des zukiinftigen Radschnellwegs von der Innenstadt Bottrops in Richtung
Gladbeck soll zu einem spateren Zeitpunkt angegangen werden.

Der RVR hat die Machbarkeitsstudie zum RSMR im letzten Jahr an das Verkehrsministerium des
Landes NRW (ibergeben. Die weiteren Planungen zum RSMR erfolgen durch StraBen NRW. Rad-
schnellverbindungen sind in das StraBen- und Wegegesetz NRW aufgenommen worden. Die Bau-
lasttragerschaft fiir Radschnellverbindungen des Landes auf der freien Strecke auBerhalb der Orts-
durchfahrt liegt beim Land NRW. StraBBen NRW ist daher fiir die Planung des RSMR im Bereich der
Stadt Gladbeck zustandig.

Auf Initiative der Verwaltung hat im Juni 2020 eine Abstimmung mit StraBen NRW hinsichtlich der
Klarung zum notwendigen Vorgehen bei der Planung des RSMR im Stadtgebiet von Gladbeck
stattgefunden. StraBen NRW hat zwischenzeitlich den Planungsauftrag fiir den RSMR durch das
Verkehrsministerium erhalten. Eine abschnittsweise Bearbeitung des RSMR ist mdglich.

In Absprache mit StraBen NRW wird man sich in Gladbeck zunachst auf den Abschnitt von der
TalstraBe bis zur Bottroper StraBBe (L 511) konzentrieren, da zum jetzigen Zeitpunkt noch Unklarheit
Uber die weitere Wegeflihrung im Bereich der Stadt Bottrop besteht. Beide ab der Bottroper Stral3e
in Richtung Bottrop bestehende Wegeoptionen (L 511, Bottroper StraBe sowie ehem. Glter-
bahntrasse) sollen aus stadtischer Sicht fur eine Radverkehrsfiihrung vorgesehen werden.

Die Stadt Gladbeck hat das Interesse, die Planung fur den RSMR in Gladbeck voranzutreiben. Man
hat sich daher mit StraBen NRW dahingehend verstandigt, dass die Stadt Gladbeck die Planung fir
den o.g. Abschnitt des RSMR lbernimmt und hierzu eine Planungsvereinbarung mit StraBen NRW
abschlieBen wird. Das Land NRW hat hierfiir entsprechende Verfahrensregelungen getroffen. Hier-
nach erhalt die Stadt zur Aufwandsdeckung 6% der Baukosten als Planungsleistung (in der Mach-
barkeitsstudie ist eine Nettobausumme fiir den o.g. Abschnitt in Hohe von ca. 4,5 Mio. Euro kalku-
liert). Mit der Aufwandsentschadigung kénnen sowohl Fachgutachten bzw. Ingenieurplanungen wie
auch stadt. Mitarbeiterstunden finanziert werden.

Der spatere Bau des RSMR erfolgt dann durch Stralen NRW.

Im ersten Schritt sind jetzt zunachst die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den RSMR zu
klaren, das StraBen — und Wegegesetz NRW stellt hieran hohe Anforderungen. Es ist daher eine
Trassenvorprifung durchzufihren, um das gesetzlich erforderliche Verfahren zur Erlangung des
Baurechts zu klaren. Erste Ortstermine (auch mit der RAG als derzeitiger Eigentiimer der Bahntras-
se) haben bereits stattgefunden.

Anlage:
Ubersichtsplan mit Darstellung des 1. Streckenabschnitts des RSMR im Stadtgebiet von Gladbeck



Finanzielle Auswirkungen:

keine |:|
folgende |z|

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig einmalig

jahrlich jahrlich

darin enthalten:
Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung € Auszahlung €
einmalig einmalig
jéhrlich jahrlich
darin enthalten:
Zuschisse
Beitrage Dritter
Haushaltsmittel stehen: D zur Verfigung |:| nicht zur Verfiigung

Die finanziellen Auswirkungen fir die Erarbeitung der Planung fir den RSMR auf den Haushalt der Stadt
Gladbeck werden in einer Planungsvereinbarung mit StraBen NRW geregelt. Fiir die Ubernahme der Pla-
nungsleistungen erhalt die Stadt Gladbeck eine Aufwandsentschadigung, die an die Hohe der Baukosten der
MaBnahme gekoppelt ist. Hierdurch ist die Finanzierung der Planung im Wesentlichen durch die Gegenfinan-
zierung sichergestellt. Die konkreten zahlenmaBigen Auswirkungen auf den Haushalt kdnnen zum jetzigen
Zeitpunkt noch nicht benannt werden.

Wesentliche klimarelevante Auswirkungen:

keine |:|
folgende |Z|

Durch den Abschluss der Planungsvereinbarung entstehen zunachst keine klimarelevanten Auswirkungen.
Durch den angestrebten Bau sollen hingegen bei vollstandiger Umsetzung des RSMR téglich rund 50.000
Pkw-Fahrten auf das Rad verlagert werden. Insbesondere bei Verlagerung vom Pkw fiihrt dies zu einer ent-
sprechenden Reduzierung der CO,-Emissionen.



Beschlussentwurf:

1. Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.
2. Die Verwaltung wird beauftragt, die in der Begriindung erlduterte Planungsverein-
barung mit StraBen NRW abzuschlieBen.

Der Blrgermeister

IZN/L/Q/ Lo

Dr. Volker Kreuzer
- Stadtbaurat -

In der Sitzung des

O -Ausschusses
O Rates
O Haupt- und Finanzausschusses

am (nicht - 6ffentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




