Stadt Gladbeck Gladbeck, 03.11.2021

Vorlage Nr. 21/0433
Federf. Stadtamt: Amt fur Planen, Bauen, Umwelt

Vorlage fiir den Berichterstatter Zustandigkeit Sitzung am | Punkt

Ausschuss fir Stadtplanung, Umwelt,

Stadtb t Dr. K Vorberat A1 8
Klimaschutz und Mobilitit adtbaurat Dr. Kreuzer orberatung 18.11.2021

Rat Ratsherr Kleimann Entscheidung 09.12.2021

offentliche Sitzung

Betrifft:
Beitritt zur Stadteinitiative "Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindig-
keiten - eine neue kommunale Initiative fiir stadtvertraglicheren Verkehr"

Begriindung:

AngestoBBen durch die Agora Verkehrswende unter Beteiligung des Deutschen Stadtetags
wurde im Juli 2021 die Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene
Geschwindigkeiten — eine neue kommunale Initiative fur stadtvertraglicheren Verkehr”
offentlich vorgestellt (s. Anlage 1). Den erstunterzeichnenden Stadten Freiburg, Leipzig,
Aachen, Augsburg, Hannover, Minster und Ulm sind in der Folge weitere Kommunen wie
Darmstadt oder Bonn beigetreten.

Die Initiative sieht in der Gestaltung einer stadt- und umweltvertraglichen Mobilitat eine
zentrale Voraussetzung fur lebenswerte, attraktive und damit zukunftsfahige Stadte. Ein
zentrales Instrument ist dabei die Steuerung insbesondere des motorisierten Verkehrs Giber
die jewells zuldssige Hochstgeschwindigkeit.

In Gladbeck sind Tempo-30 Zonen bereits seit vielen Jahren bewahrt und in nahezu allen
Wohngebieten Standard. Hier zeigen sich schon heute die wesentlichen Vorteile dieses
Geschwindigkeitsniveaus, die auch die Initiative benennt:

e erhohte Verkehrssicherheit, insbesondere fiir zu FuB Gehende, Rad Fahrende und
mobilitatseingeschrankte Menschen
e Reduzierung von Larm- und Schadstoffimmissionen
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e splrbare Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

e einfache Gestaltung und klares Verstéandnis der geltenden Verkehrsregeln ohne er-
hebliche technische Regelung oder Verkehrszeichen

Gleichzeitig bietet das geltende StraBenverkehrsrecht den Kommunen nicht die Méglich-
keit, die Ziele einer klima- und umweltfreundlichen Mobilitat zu verfolgen. Dabei muss
insbesondere auf den § 45 der StraBenverkehrsordnung verwiesen werden, der im Wesent-
lichen das Ergreifen von MaBnahmen nur dann ermdglicht, wenn konkrete ortliche Gefahr-
dung nachgewiesen wird. Die dadurch erheblich eingeschrankte Handlungsfahigkeit der
Kommunen wurde durch ein aktuelles Rechtsgutachten im Auftrag der Agora
Verkehrswende und der Stiftung Klimaneutralitdt herausgearbeitet (s. Anlage 2) und zeigt
sich - trotz Ausnutzen aller mdglichen Spielraume - in der alltaglichen Arbeit von StralBen-
verkehrsbehorde, Verkehrsplanung und StraBenbaulasttrager auch in Gladbeck.

Daher fordert die Initiative nicht nur einen groBeren Handlungsspielraum insbesondere
beim Umgang mit dem Geschwindigkeitsniveau fir die Kommunen, sondern regt zusatz-
lich ein Modellvorhaben an, das die praktische Anwendung mit den Auswirkungen auf das
Verkehrsgeschehen (z.B. Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit von StraBen, den OPNV
und die allgemeine Verkehrssicherheit) untersucht.

Empfehlung

Die Verwaltung empfiehlt der Stadt Gladbeck, der Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte
durch angemessene Geschwindigkeiten — eine neue kommunale Initiative fir stadtvertrag-
licheren Verkehr” beizutreten:

Das Bekenntnis zu der notwendigen Mobilitats- und Verkehrswende mit dem Ziel, die
Lebensqualitat in der Stadt Gladbeck zu erhéhen, deckt sich mit den bereits vorliegenden
und politisch beschlossenen Leitbildern und Zielen. Hier sind insbesondere der Klimanot-
stand, die Ziele des Radverkehrskonzepts oder die regionale Klimanpassungsstrategie im
Rahmen der Zukunftsinitiative ,Wasser in der Stadt von Morgen” zu nennen.

Der fehlende Handlungsspielraum durch die stark auf den Autoverkehr fokussierte Stra-
Benverkehrsordnung erschwert in der alltaglichen Praxis MaBnahmen zugunsten von An-
wohnerinnen und Anwohnern, zu FuB Gehenden, Rad Fahrenden und aller Verkehrsteil-
nehmenden, die eine besonders hohe Schutzbedirftigkeit haben. Auch FérdermaBnahmen
fur den StraBenumbau im Ubergeordneten Verkehrsnetz sind an aktuelle Vorgaben zur
Regelgeschwindigkeit von 50 km/h auf HauptverkehrsstraBen durch die StraBenverkehrs-
ordnung gebunden und schranken den planerischen Spielraum damit erheblich ein.

Die Verankerungen Uber den Deutschen Stadtetag und eine mdglichst breites Bekenntnis
von Kommunen deutschlandweit ist die notwendige Basis, um den Bund hinsichtlich der
rechtlichen Voraussetzungen konkret zu Veranderungen aufzufordern, die die Kommunen
in die Lage versetzen, im Einklang mit bundesweiten Leitbildern und Rahmenbedingungen
(u.a. Sicherer Radverkehr fir Vision Zero im StraBenverkehr, Sicherheit und Attraktivitat des
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FuBverkehrs, Nationaler Radverkehrsplan, Urteil des Bundesverfassungsgerichts zum Klima-
schutzgesetzt des Bundes) handlungsfahig zu sein.

Anlagen
1) Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte durch angemessene Geschwindigkeiten — eine

neue kommunale Initiative fur stadtvertraglicheren Verkehr”
2) Reformvorschlag zur Mobilitatswende vor Ort



Finanzielle Auswirkungen:

keine |Z|
folgende |:|

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig einmalig

jahrlich jahrlich

darin enthalten:

Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung € Auszahlung €
einmalig einmalig
jéhrlich jahrlich
darin enthalten:
Zuschisse
Beitrage Dritter
Haushaltsmittel stehen: D zur Verfigung |:| nicht zur Verfiigung

Wesentliche klimarelevante Auswirkungen:

keine IZI
folgende |:|



Beschlussentwurf:

Der Rat der Stadt Gladbeck beschlie3t den Beitritt zur Stadteinitiative ,Lebenswerte Stadte
durch angemessene Geschwindigkeiten - eine neue kommunale Initiative fir stadtvertrag-
licheren Verkehr”.

Die Blirgermeisterin

Qg olli no_ Wet &

- Bettina Weist -

In der Sitzung des

O -Ausschusses
O Rates
O Haupt-, Finanz- und Digitalisierungsausschusses

am (nicht - offentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




