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offentliche Sitzung

Betrifft:
Sachstandsbericht GlaMobi / MobilitatsWerkStadt 2025

Begriindung:

Im Rahmen der vom BMBF geférderten MobilitatsWerkStadt 2025 bearbeitet die Stadt
Gladbeck das Forschungsprojekt ,GlaMobi” (Gladbecker Mobilitat fiir Alle). Das Projekt mit
einer urspriinglich geplanten Laufzeit bis August 2024 geht bis Mai 2025 in die Projektver-
langerung zur Fertigstellung der Projektergebnisse. Das Projekt wird zu 100 % gefordert,
sodass der Haushalt fir die Stadt Gladbeck nicht belastet wird.

In Zusammenarbeit mit der TU Berlin und der Universitat Duisburg-Essen liegt der Fokus
des Projektes auf der Erprobung und Evaluation von MaBnahmen zur Unterstlitzung der
Verkehrswende sowie der lokalen Forderung nachhaltiger Mobilitat in Gladbeck. Um allen
Menschen gleichermal3en die Moglichkeit zu geben, nachhaltig mobil zu sein, werden im
Projekt insbesondere vulnerable Gruppen in den Blick genommen.

Ziel des Projektes ist es, Ubertragbare wissenschaftliche Erkenntnisse fir die Umsetzung
gerechter und nachhaltiger Mobilitatsstrukturen zu generieren. Um dieses Ziel zu errei-
chen, wurden in Gladbeck mehrere Reallabore zu verschiedenen mobilitatsrelevanten
Themen eingerichtet. Die durchgefiihrten Realexperimente werden von der Universitat Du-
isburg-Essen umfassend evaluiert und von der TU Berlin mit Hilfe eines Verkehrsmodells
simuliert, um die potenziellen Wirkungen der MaBnahmen fir die Stadt Gladbeck abschat-
zen zu kénnen.
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Schulmobilitat

Die Forderung einer aktiven und nachhaltigen kindlichen Mobilitat zu FuBl oder mit dem
Rad ist neben sicheren Schulwegen und einem attraktiven Schulumfeld ein zentraler Be-
standteil des Projektes. Die Erfahrungen in Gladbeck zeigen, dass ein erhdhtes Verkehrs-
aufkommen zu StoBzeiten, hervorgerufen durch Elterntaxis, ein besonderes Sicherheitsrisi-
ko fur Schileriinnen an und um Schulen darstellt. Das Projekt hat sich daher der Schulmo-
bilitat in Gladbeck angenommen und an zwei Gladbecker Modellschulen Schulteams ge-
bildet. Nach einer umfassenden Bestandsaufnahme im Schulumfeld wurden verschiedene
MaBnahmen im schulischen Kontext umgesetzt. Konkret wurde die Gliickaufstrale an der
Mosaikschule im Rahmen eines Aktionstages am 25.09.2023 fiir den Autoverkehr gesperrt
und der StraBenraum mit einer Reihe von Mitmachaktionen fiir die Kinder bespielt. Im wei-
teren Projektverlauf wird eine erneute StraBensperrung Uber einen ldangeren Durchfiih-
rungszeitraum angestrebt, um verkehrliche Auswirkungen und Effekte auf die Schulmobili-
tat evaluieren zu kdnnen.

Daruber hinaus wurden an den Modellschulen Mobilitatsbefragungen durchgefiihrt, die
das Mobilitatsverhalten auf dem Schulweg sowie die subjektive Wahrnehmung des Stra-
Benraums durch die Kinder untersuchten und auf deren Grundlage im nachsten Schritt
Schulwegplane erstellt werden kdnnen. Die Befragung an der Mosaikschule (mit einem
Ricklauf von 45 %) zeigte, dass rund 75 % der Schiler:innen bei gutem Wetter zu Ful3 zur
Schule kommen und etwas 14 % mit dem Auto zur Schule gebracht werden. Bei schlech-
tem Wetter hingegen stieg der Anteil der Autofahrten auf etwa 39 % zu Lasten des FuBver-
kehrs. Rund 34 aller Elterntaxis halten oder parken direkt vor dem Schultor oder in unmit-
telbarer Entfernung und beeintrachtigen durch das erhéhte Verkehrsaufkommen den FuB-
verkehr. Die Befragung ergab zudem, dass sich Rund % der Schilerinnen auf ihrem
Schulweg sicher fuhlen, wahrend die Wahrnehmung der Eltern mit etwa 46 % wesentlicher
negativer ausfallt.
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Abb. 1: Befragungsergebnisse der Schulmobilitatsbefragung an der Mosaikschule
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Rund 70 % der Eltern wiinschen sich weniger Autoverkehr auf der Schulroute, sodass die
Kinder sicher und selbststandig zur Schule kommen kénnen. 40 % der Eltern gaben an,
dass es einen autofreien Bereich vor dem Schultor fiir mehr Sicherheit braucht. Auch an der
Werner-von-Siemens Realschule nahmen vor den Sommerferien 270 Schiler:innen der
Klassen 6 bis 10 an einer Mobilitatsbefragung Gber ein kartenbasiertes online-Tool teil. Die
Befragungsergebnisse befinden sich aktuell in der Auswertung durch die Universitat Duis-
burg-Essen.

Radfahrkurse fiir Migrant:innen

In Workshops mit Menschen mit Migrations- und Fluchthintergrund in der ersten Pro-
jektphase wurde deutlich, dass insbesondere Frauen und Madchen mit spezifischen kultu-
rellen Pragungen kaum Zugang zu eigenstandiger und nachhaltiger Mobilitat haben. Die-
ser Mangel wird haufig durch sprachliche Barrieren verstarkt.

In Kooperation mit dem Internationalen Madchenzentrum Gladbeck e.V. wurden daher drei
Fahrradkurse fur Frauen und Madchen mit Flucht- und Migrationshintergrund durchge-
fuhrt. Insgesamt haben 25 Frauen und 8 Madchen im Alter von 12 bis 20 Jahren an den
Kursen teilgenommen. Uber die Halfte der Teilnehmer:innen konnten vor dem Kurs nicht
mit dem Fahrrad fahren. Die Kurse vermittelten neben dem Fahrradfahren auch Verkehrssi-
cherheit und starkten gleichzeitig das Selbstbewusstsein der Teilnehmer:innen im Stral3en-
verkehr. Im Nachgang wurden die Teilnehmer:innen der Fahrradkurse von der Universitat
Duisburg-Essen zu den Auswirkungen der Fahrradkurse auf ihr Mobilitatsverhalten sowie
zu Hindernissen und Barrieren in ihrer Alltagsmobilitat befragt. Alle Teilnehmer:innen ga-
ben im Nachgang das Feedback, dass sie den Kurs so weiterempfehlen wirden. Knapp
Uber die Halfte der Teilnehmer:innen gab an, dass sie seit dem Kurs sowohl haufiger, als
auch weitere Strecken mit dem Fahrrad zurlicklegen. Allerdings fiihlen sich 44 % der Frau-
en noch immer unsicher, wenn sie in Gladbeck mit dem Rad unterwegs sind.

OPNV-Flatrate

Im Rahmen einer temporaren OPNV-Flatrate wurde einer Untersuchungsgruppe von 40
Teilnehmer:innen fiir einen Zeitraum von vier Monaten ein kostenloses OPNV-Ticket zur
Verfligung gestellt. Die Planung sowie Umsetzung begann bereits vor der Einfiihrung des
9-Euro-Tickets. Durch das Angebot sollten verfestigte Verhaltensstrukturen aufgebrochen
und Nutzungshemmnisse sowie ein negatives Image des OPNVs abgebaut werden. Die
wissenschaftliche Evaluation der OPNV-Flatrate erfolgte in Form einer dreistufigen Panel-
befragung mit anschlieBender Gruppendiskussion. Die Teilnehmer:innen waren verpflichtet,
vor, wahrend und nach der Nutzung der Flatrate Wegetagebticher auszufillen und an einer
Online-Befragung vor dem Start und nach Abschluss der MaBnahme teilzunehmen. Der
Testzeitraum férderte nicht nur eine positive Wahrnehmung des OPNV, sondern steigerte
auch den Anteil multimodalen Verhaltens durch OPNV-Fahrten. Die von den Teilneh-
mer:iinnen genannten Nutzungshemmnisse wie etwa schlechte Erreichbarkeiten der Ziele,
lange Fahrtzeiten, unzureichende Taktungen und Angebotszeiten oder auch fehlende Pla-
nungssicherheit zeigen allerdings auch, dass die Preispolitik nicht ausreicht, um habituelle
Verhaltensmuster langfristig aufzubrechen.
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Protected Bike Lane - Buersche Strafe

Auf der Buersche StraBe wurde aufgrund veralteter Standards der Radverkehrsfiihrung und
Bedenken hinsichtlich der Verkehrssicherheit unter Wegfall von 190 Parkpladtzen die Instal-
lation einer Protected Bike Lane umgesetzt. Die Universitat Duisburg-Essen evaluierte die
MaBnahme vor und wahrend der Umsetzung in Form von Verkehrserhebungen und Befra-
gungsformaten. Der Riickbau des Verkehrsversuchs wurde am 18.04.2024 beschlossen und
die Protected Bike Lane wurde im Oktober 24 aufgehoben. Die UDE fiihrt im November
eine Parkraumerhebung durch, um den Nachher-Zustand zu evaluieren und verfasst an-
schlieBend einen abschlieBenden Evaluationsbericht.

Klima-Taler

Die Klima-Taler App in Gladbeck erfillt mit dem Gamification Ansatz eine Anreizfunktion
fur eine umweltfreundliche Verkehrsmittelnutzung. Fur die Einsparung von CO2 durch um-
weltfreundliche Fortbewegung erhalten Nutzer:innen Klima-Taler, welche wiederum fir
Angebote lokaler Unternehmen und Einrichtungen eingeldst werden kdnnen. Insgesamt ist
die Bereitstellung der App ein groBer Erfolg, da in Gladbeck ca. 1.300 Nutzer:innen regis-
triert sind. Im Verhaltnis zur Bevolkerung wirde dies auf ganz Deutschland ca. 1,4 Millio-
nen Nutzer:iinnen bedeuten. Der hohen Anzahl an Nutzer:innen steht jedoch ein geringes
Angebot zur Einlésung der Klima-Taler entgegen. Der Uberwiegende Teil an Angeboten
stammt aus der Stadtverwaltung und nicht von lokalen Handler:innen. Dies blieb in den
vergangenen Monaten unverandert. Um den stadtischen Haushalt zu entlasten, wird ange-
strebt, den Vertrag auslaufen zu lassen.

Mit einer Riicklaufquote von 21 % wurden die Gladbecker Nutzer:innen der App nach ihrer
Alltagsmobilitat, dem Einfluss der App auf ihr Mobilitatsverhalten und den Inhalten der
App befragt. Dabei erhielt die App groBtenteils positives Feedback der Nutzer:innen und
drei Viertel der Befragten gaben an, dass sie sich seit der Nutzung der App umweltfreund-
licher fortbewegten. Zudem konnte festgestellt werden, dass bei einigen Nutzer:iinnen ein
Hinterfragen der bisherigen Mobilitatsroutinen erreicht werden konnte, indem beispiels-
weise Uber die Anschaffung eines Fahrrads, eines E-Bikes oder die Abschaffung des Autos
nachgedacht wurde.
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Abb. 2: Befragungsergebnisse der Nutzer:innenbefragung fir die Klima-Taler-App



Mobile Baume

Zur Generierung und Stabilisierung nachhaltiger Verhaltensmuster wurden im Rahmen ei-
nes Mikro-Labors jeweils flinf mobile Pflanzenkasten auf dem Gehweg der Agnes- und der
Vehrenbergstrale platziert. Beide StraBen liegen in unmittelbarer Nahe einer Schule gele-
gen (Grundschulen Wilhelmschule und Sudparkschule) und sind Bestandteil des Schulwe-
ges vieler Kinder. In der Vergangenheit kam es vermehrt zu Haltevorgdangen auf dem Geh-
weg und zu Ausweichmanovern des Kfz-Verkehrs auf den Gehweg, wodurch die Sicherheit
der FuBganger auf dem Schulweg eingeschrankt wurde. Erhebungen mit Verkehrskameras
vor und wahrend der MaBnahme zeigten eine deutliche Reduktion des riskanten Fahrver-
haltens der Autofahrer:iinnen im untersuchten Streckenabschnitt.

Stadtweite Mobilitatsbefragung

GlaMobi beschaftigt sich mit der Frage, durch welche Angebote, Anreize und auch Push-
MaBnahmen der Modal Split durch Verhaltensanderungen in einer autodominierten Ge-
sellschaft zugunsten des Umweltverbundes verschoben werden kann. Zur Beantwortung
dieser Frage ist es notwendig, grundlegende und umfassende Kenntnisse Gber das Mobili-
tatsverhalten und die Mobilitatspraferenzen der Gladbecker Bevélkerung sowie tber Rest-
riktionen und Barrieren in den stadtstrukturellen Gegebenheiten Gladbecks und den ver-
fugbaren Mobilitatsangeboten zu erlangen. Zu diesem Zweck sieht das Projekt die Durch-
fuhrung einer stadtweiten Mobilitdtsbefragung vor, die voraussichtlich im Januar 2025 star-
ten soll. Eine Besonderheit der Mobilitatsbefragung ist der Fokus auf die Bewertung von
Zukunftsszenarien und Visionen fur die Stadt Gladbeck und die Erhebung der Akzeptanz
verschiedener MobilitatsmaBnahmen. Die bisher durchgeflihrten Realexperimente wurden
von der TU Berlin mit Hilfe eines Verkehrssimulationsmodells simuliert, um die potenziellen
Wirkungen der MaBnahmen fir die Stadt Gladbeck abschatzen zu kénnen. Die Modellie-
rungsergebnisse werden in Form eines interaktiven Szenario-Abstimmungstools in die
Mobilitatsbefragung integriert.

Fokusgruppeninterviews

Im Dezember 2024 soll der Fokus auf Kinder und Jugendliche, Senior:innen und Menschen
mit Flucht- und Migrationshintergrund im Rahmen von drei Fokusgruppeninterviews ge-
legt werden. Gemeinsam mit dem Buro Dialog Basis werden drei Workshops mit jeweils 10
Personen aus genannten Personengruppen durchgefiihrt, um Uber individuelle Mobilitats-
bedirfnisse, Mobilitatsroutinen und Zukunftsvorstellungen zu diskutieren.

Ausblick

In den nachsten Monaten wird die Mobilitatsbefragung und die geplanten Fokusgruppen-
interviews im Zentrum des Projektes stehen. Durch die beiden MaBnahmen soll ein umfas-
senderes Bild der Mobilitatsgewohnheiten und -bedirfnisse der Bevolkerung gewonnen
werden. Ein weiterer Schwerpunkt wird in den kommenden Monaten auf der Fortsetzung
der Untersuchung der Mobilitdat von Schileriinnen an den beiden Modellschulen liegen.
Parallel dazu wird die Evaluation der bereits durchgefiihrten MaBnahmen abgeschlossen
und tiefergehend ausgewertet.



-6 -

Zum Abschluss des Projektes ist es das Ziel, aus den umfassenden Datensammlungen und
Analysen der Realexperimente wertvolle Erkenntnisse flr die zukiinftige Gestaltung der
Mobilitat in der Stadt Gladbeck zu gewinnen. Diese sollen nicht nur der Stadt selbst zu-

gutekommen, sondern auch Transferwissen und Erkenntnisse beziiglich der Ubertragbar-
keit auf andere Kommunen liefern.



Finanzielle Auswirkungen:

keine |:|
folgende |X|

Ergebnisrechnung

Ertrag € Aufwand €
einmalig Ca. 167.000 einmalig Ca. 167.000
jahrlich jéhrlich

darin enthalten:
Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen
Transferaufwand
investiver Finanzplan
Einzahlung € Auszahlung €
einmalig einmalig
jahrlich jéhrlich
darin enthalten:
Zuschisse
Beitrage Dritter
Haushaltsmittel stehen: D zur Verfiigung |:| nicht zur Verfligung

Klimarelevante Auswirkungen:

I:I keine wesentliche Klimarelevanz
Die Durchfiuihrung der Haupt- und Alternativenpriifung war daher nicht notwendig (keine Anlage).

|X| keine negative oder eine positive Klimawirkung
Die Durchfiihrung der Alternativenpriifung war daher nicht notwendig (keine Anlage).

|:| eine negative Klimawirkung
Die Alternativenpriifung wurde durchgefiihrt und das Prifungsergebnis ist als Anlage beigefiigt.



Beschlussentwurf:

Der Ausschuss fur Stadtplanung, Umwelt, Klimaschutz und Mobilitat der Stadt Gladbeck
nimmt den Sachstandsbericht 2024 fir das Projekt GlaMobi / MobilitatsWerkStadt 2025
zur Kenntnis.

Die Blirgermeisterin

LJ e b

- Dr. Volker Kreuzer -
Erster Beigeordneter/Stadtbaurat

In der Sitzung des

O -Ausschusses
(] Rates
(] Haupt-, Finanz- und Digitalisierungsausschusses

am (nicht - 6ffentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




