Stadt Gladbeck Gladbeck, 24.07.2007

Vorlage Nr. 07/0261
Federf. Stadtamt: Amt fir Stadtplanung u. Bauaufsicht

Vorlage fiir den Berichterstatter Sitzung am | Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss Stadtbaurat Stojan 09.08.2007

6ffentliche Sitzung

Betrifft:
Umbau der Miinsterlander StraBe
hier: 1. Vorstellung der Entwurfsplanung
2. Bericht liber die durchgefiihrte Blirgerbeteiligung

Begriindung:
(gof. zusétzlich)

Aufgrund ihres schlechten baulichen Zustands soll die Munsterldnder StraBe auf ihrer gesamten
Lange (ca. 330 m ) von der Horster StraBe bis zur VehrenbergstraBe umgebaut und neu gestaltet
werden.

Die Verwaltung hat fir den Umbau der Minsterlander StraBe Entwurfsplane mit in Teilabschnitten
unterschiedlichen Planungsalternativen erarbeitet. Die Entwurfsplanung ist zeichnerisch in den
beiden Planungsalternativen 1 und 2 (Anlagen 1 und 2 dieser Vorlage) dargestellt. Dabei gibt die
Alternative 1 “Vorschlag der Verwaltung“ die im jeweiligen Detail von der Verwaltung favorisierte
Lésung wieder. Die Alternative 2 “Planungsvarianten® enthalt die zu einzelnen Punkten ebenfalls
diskutierten Planungsvarianten. Diese werden im Vergleich mit der Alternative 1 von der Verwal-
tung als weniger angemessen beurteilt.

Zu den beiden Entwurfsplanen werden folgende Erlauterungen gegeben:

Ausgangssituation
(siehe Anlage 3, Bestandsplan)

Die Minsterlander StraBe ist Teil einer Tempo-30-Zone. Wegen des vorhandenen Linienverkehrs
ist die Mlnsterlander StraBe allerdings als vorfahrtberechtigt ausgeschildert. Die Verkehrsbelas-
tung mit KFZ liegt bei ca. 3000 PKW/E am Tag.

Der StraBenraum der Minsterlander StraBe hat eine Gesamtbreite von ca. 10,60 m — ca. 13,00 m.
Die StraBe verflugt an der Nordseite Uber einen durchgangigen Gehweg in einer Breite von ca.
2,25 m. Daran schlieBt sich eine ebenfalls durchgangig 5,50 m breite Fahrbahn an. In die Fahr-
bahn sind in den spéaten 80er Jahren im Rahmen von VerkehrsberuhigungsmaBnahmen Pflaster-
kissen zur Geschwindigkeitsreduzierung eingebaut worden. An der Slidseite der StraBe stellt sich
die Situation etwas differenzierter dar. Hier sind die Gehwegbereiche unterschiedlich breit und in
einzelnen Abschnitten mit Baumpflanzungen und anderen Einbauten wie z. B. Poller, Fahrradstan-
dern usw. versehen. Insgesamt kénnen die drei Bereiche Stadtteilplatz Rosenhtigel (Horster Stra-
Be — HlgelstraBe), Marktplatz Rosenhligel (HugelstraBe —Marker StraBe) und Schulen Am Rosen-
higel (Marker StraBe — VehrenbergstraBe) unterschieden werden.
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In der Minsterlander StraBe verkehrt die Buslinie 259 (Bottrop — Gladbeck-Oberhof — Horster
StraBe — Minsterlander StraBe — VehrenbergstraBe — GE-Horst). Wahrend der Hauptverkehrszeit
fahrt die Linie im 20- Minuten-Takt. In der Miunsterlander StraBe gibt es je eine Richtungshaltestel-
le. Beide Haltestellen sind mit Fahrgastwartehallen ausgestattet und als Buskaphaltestellen aus-
gebildet, so dass die Busse in der Fahrbahn halten. Die vorhandene Fahrbahnbreite von nur 5,50
m fOhrt zu Beeintrachtigungen im Begegnungsverkehr des OPNV insbesondere mit anderen gro-
Beren Fahrzeugen (z.B. Markthandler an Markttagen).

Ausgewiesene oder gar gebaute Stellplatze gibt es im StraBenraum der Minsterlander StraBe
heute nicht. Durch nur teilweise angeordnete Haltverbote ist aber in einzelnen Abschnitten das
Parken auf der Fahrbahn erlaubt. Nach der derzeitigen Regelung stehen ca. 14 Parkmoglichkeiten
im Fahrbahnraum (alle auf der Nordseite) zur Verfigung.

Die StraBe verfligt Uber eine einseitige StraBenraumbeleuchtung mit Peitschenlaternen, die im
nérdlichen Gehwegbereich stehen.

Die Einmindungsbereiche zur Horster StraBe und zur VehrenbergstraBe sind jeweils durch Licht-
signalanlagen geregelt.

Der am Marktplatz gelegene Discounter soll mittelfristig aufgegeben und durch einen Vollsortimen-
ter ersetzt werden. Konkrete Planungen flr das Projekt liegen bisher noch nicht vor. Allerdings ist
davon auszugehen, dass das vorhandene Gebaude durch einen Neubau ersetzt wird.

Auf dem Gelande der Antoniusschule und der Schule Am Rosenhiigel wird aktuell eine Erweite-
rung bestehender Gebaude in groBerem Umfang durchgefiihrt. Der Schulhof und das AuBenge-
lande zur Munsterlander StraBe sollen nach Abschluss der Arbeiten an den Gebauden neu gestal-
tet werden. Erste Entwurfsplanungen fir diese MaBnahmen liegen vor, so dass eine grundsatzli-
che Abstimmung mit der Entwurfsplanung fir die Miinsterlander StraBe durchgefihrt werden konn-
te.

Entwurfsplanung

Die Entwurfsplanung fir die Minsterlander StraBe geht von folgenden Gegebenheiten aus:

1. Der Umbau der Minsterlander StraBe soll als Vollumbau, also einschlieBlich des Unter-
baus erfolgen.

2. Die beiden Lichtsignalanlagen an der Horster StraBe und der VehrenbergstraBe bleiben
aus Verkehrssicherheitsgrinden bestehen. Die Kreuzungen selbst sind nicht Bestandteile
der MaBnahme Mulnsterlander StraBe.

3. Der Linienverkehr wird auch zuklnftig durch die Munsterldnder StraBe geflhrt. Im Bereich
des Marktplatzes soll auch zuklnftig je eine Richtungshaltestelle vorgesehen werden. Die
vorhandenen Fahrgastwartehallen befinden sich in einem guten baulichen Zustand und
kénnen nach dem StraBenumbau wieder aufgestellt werden.

4. Die straBenverkehrsrechtliche Ausweisung als Tempo-30-Zone mit dementsprechender
Trennung der Verkehrsarten bleibt erhalten.

5. Wegen fehlender Flachen und mit Blick auf die Tempo-30-Zonen-Regelung soll der Rad-
verkehr auch zukinftig im Fahrbahnraum geflihrt werden.

6. Wegen der unterschiedlichen Abschnitte ist eine beidseitige, durchgangige Beleuchtung
nicht méglich. Daher soll die einseitige Beleuchtung des StraBenraumes auf der Nordseite
beibehalten werden.

7. Eine Verbreiterung des StraBenraumes ist wegen der Eigentumsverhaltnisse nur zur Sid-
seite (Marktplatz) méglich. An der Stidseite befinden sich sdmtliche Flachen (Schulgeléande,
Marktplatz, Stadtteilplatz) im Eigentum der Stadt Gladbeck.

Im Folgenden sollen die zwei Planungsalternativen kurz beschrieben werden.

Alternative 1 (Vorschlag der Verwaltung)
(siehe Anlage 1)

Die Planungsalternative 1 sieht an der Nordseite der Minsterlander StraBe einen durchgehenden,
auf 2,50 m verbreiterten Gehweg vor, in dem wie heute auch die Beleuchtungsmasten unterge-
bracht sind. Die Gehwegbreite entspricht der in den Empfehlungen fir FuBgéangerverkehrsanlagen
(EFA) angegebenen Mindestbreite fir straBenbegleitende Gehwege.
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An den nérdlichen Gehweg schlieBt sich unmittelbar eine durchgehende Fahrbahn in einer Breite
von 6,00 m an. Dies reicht fir den Begegnungsverkehr Linienbus / Linienbus bei reduzierter Ge-
schwindigkeit (Tempo 30) aus. Auf Fahrbahneinbauten (Pflasterkissen) zur Geschwindigkeitsredu-
zierung wird verzichtet. Daflir soll aber trotz des Linienverkehrs zukinftig die Vorfahrtregelung zu-
gunsten der Minsterlander StraBe geandert und stattdessen die in Tempo-30-Zonen Ubliche
Rechts-vor-Links-Regelung eingefihrt werden. Dadurch kann dampfend auf das Geschwindig-
keitsniveau in der Minsterlander StraBe eingewirkt werden. Die negativen Folgen fir den Linien-
verkehr werden als eher gering beurteilt, weil die Linienbusse wegen der Lage der Haltestellen im
Bereich der Einmindungen ohnehin langsam fahren missen.
Um den Begegnungsverkehr in der Minsterlander StraBe zu erleichtern, soll das heute in Teilen
noch zulassige Parken auf der Fahrbahn zukulnftig nicht mehr gestattet werden. Davon sind ca. 14
Parkmdglichkeiten in der StraBe betroffen. Sechs Stellmdglichkeiten befinden sich heute unmittel-
bar gegenlber der Antoniusschule. Sie stellen aus der Sicht der Fachdienststellen flr die Schuler,
die hier die Fahrbahn queren wollen eine nicht unerhebliche Gefahrdung dar, weil sie die Sichtbe-
ziehung zwischen FuBgéangern und Kraftfahrzeugverkehr erheblich behindern. Nach einem Schul-
wegerlass fir das Land NRW aus dem Jahr 1994 ist das Parken im unmittelbaren Nahbereich von
Schulen durch Zeichen 283 StVO (Haltverbot) zu unterbinden. Die Entwurfsplanung beriicksichtigt
insofern die aktuelle Erlasslage zur Schulwegsicherung. Finf weitere Parkmdglichkeiten befinden
sich heute unmittelbar gegenlber der Zufahrt zum Markiplatz an der Nordseite der Mlnsterlander
StraBe. Auf diese Stellmdglichkeiten kann aus der Sicht der Fachdienststellen verzichtet werden,
weil auf dem direkt benachbarten Marktplatz ein ausreichendes Stellplatzangebot vorhanden ist.
Diese Platze werden heute ausschlieBlich zu Marktzeiten genutzt, stellen gerade dann aber auch
eine Behinderung fir Marktbesucher dar, die die Munsterlander StraBe hier am Eingang zum
Markt Uberqueren missen.
Durch die notwendige Verbreiterung des nérdlichen Gehwegs und der Fahrbahn kénnen die vor-
handenen Baume auf der Slidseite des StraBenraumes nicht erhalten werden. Hier ist eine weit-
gehende Neugestaltung des Seitenraumes vorgesehen. Im Abschnitt zwischen der Horster StraBe
und der HugelstraBe soll unmittelbar neben der Fahrbahn wieder eine Baumreihe angelegt wer-
den. FuBgénger sollen hier den nérdlichen Teil des Stadtteilplatzes sowie in der Verlangerung
nach Osten einen neu zu schaffenden Gehweg in einer Breite von 2,50 m nutzen. Die fir den
Gehweg bendtigte Flache soll von der sldlich angrenzenden Grinflache genommen werden. Die
in diesem Abschnitt bisher vorhandene Bushaltestelle soll aus Verkehrssicherheitsgriinden verla-
gert werden. Als neuer Standort ist eine Flache 6stlich der Zufahrt zum Marktplatz vorgesehen.
Im Bereich des Marktplatzes zwischen der HigelstraBe und der Marker StraBe ist eine Verbreite-
rung des StraBenraumes nicht mdglich, weil sonst die gesamte Stellplatzanordnung auf dem
Marktplatz angepasst werden misste. Aus diesem Grund ist in diesem Bereich zwischen Fahr-
bahn und Marktplatz nur ein Gehweg in einer Breite von ca. 3,30 m vorgesehen. Wegen der zu
geringen Seitenraumbreite muss hier auf Baumpflanzungen zwischen der Fahrbahn und dem
Gehweg verzichtet werden. Stattdessen wird vorgeschlagen, in der ersten Parkreihe auf dem
Marktplatz auf Kosten einzelner Parkplatze drei Baumbeete mit BAumen vorzusehen. Der zwei mal
wdchentlich stattfindende Markt wéare von den Baumpflanzungen nicht betroffen. Die heutige An-
ordnung der Marktstande sowie das Flachenangebot auf dem Marktplatz ermdéglichen bei Bedarf
geringfligige Verschiebungen, ohne dass gewohnte Standorte einzelner Markthandler verandert
werden mussten.
Ostlich der Marktplatzzufahrt kénnte dann die Haltestelle fiir den Linienbus hergestellt werden. Die
hier heute aufgestellten Altglassammelcontainer kénnten in den Bereich des 0Ostlich gelegenen
Parkplatzes verschoben werden.

Der StraBenabschnitt zwischen der Marker StraBe und der VehrenbergstraBe war in der Vergan-
genheit wiederholt Gegenstand von Beschwerden im Hinblick auf die Verkehrsicherheit von Schi-
lern. Als wesentliches Problem stellte sich dabei immer wieder das verbotswidrige Parken und Hal-
ten von Eltern unmittelbar vor den Schulzugangen heraus. Bei der Uberplanung dieses StraBen-
abschnitts wurde daher ein besonderer Augenmerk auf die Verkehrssicherheit der Schuler gelegt.

Das heute erlaubte Parken auf der Fahrbahn unmittelbar vor der Schule soll zukinftig nicht mehr
zugelassen werden. Ebenso wird vorgeschlagen, die direkt vor dem Schulgebaude liegende
Schulbushaltestelle zu verschieben, um so die Sichtbeziehungen zwischen FuBgangern und Auto-
fahrern deutlich zu verbessern. Die Haltestelle fur Schulbusse kénnte in dem Bereich zwischen
dem Schulhofzugang und der VehrenbergstraBe untergebracht werden. Aus dem Schulhofgelande
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wirde daflr ein Streifen von ca. 2,00 m Breite bendtigt. Unmittelbar vor der Schule bestiinde dann
die Moglichkeit, diesen besonders sicherheitsrelevanten Bereich durch entsprechende bauliche
MaBnahmen speziell zu sichern. Die Alternative 1 sieht hier eine Fahrbahneinengung von 6,00 m
auf 5,00 m vor. Der Bereich der Einengung soll durch eine Fahrbahnaufpflasterung besonders her-
vorgehoben und durch Rampen auf Gehwegniveau angehoben werden. Um verbotswidriges Hal-
ten in den Seitenrdumen zu verhindern, ist eine entsprechende Sicherung durch Poller notwendig.
Westlich der Einengung ist als Kompensation fir wegfallende Stellplatze auf der Fahrbahn ein
Parkstreifen fir vier Fahrzeugldngen vorgesehen. Gleichzeitig missen die in Senkrechtaufstellung
vor dem Schulgebdude ausgewiesenen Lehrerstellplatze entfallen. Als Ersatzflache kadme hierfar
die Freiflache der Schule an der Méarker StraBe (vor der Schwimmbhalle) in Frage. Hier kénnten je
nach Anordnung bis zu 20 Stellplatze geschaffen werden. Dies ist aber nicht Gegenstand der Um-
baumaBnahme Munsterlander StraBe und mdisste in einem anderen Zusammenhang geplant und
vor allen Dingen auch finanziert werden.

Die Planungsalternative 1 geht davon aus, dass als Material fir die Gehwege das bereits auf dem
Stadtteilplatz und teilweise auf dem Marktplatz verlegte Pflaster (20 x 20, rotbraun) eingesetzt wird.
Damit wird ein disharmonischer Materialmix in den Seitenrdumen vermieden und optisch eine bes-
sere Trennung zwischen Fahrverkehr und Seitenrdumen vorgenommen.

Alternative 2 (Planungsvarianten)
(siehe Anlage 2)

Die Planungsalternative 2 entspricht im Prinzip der Alternative 1, weist aber in einigen Details Un-
terschiede auf.

Um die Geschwindigkeiten in der Munsterlander StraBe zu reduzieren, sind hier die Einmindungs-
bereiche der SeitenstraBBen durch niveaugleiche Pflasterungen im Fahrbahnraum besonders her-
vorgehoben. Dadurch soll die StraBe in ihrer Lange gegliedert und die Aufmerksamkeit der Auto-
fahrer in den Einmindungsbereichen erhéht werden. Gegen diese Elemente wurden besonders
mit Blick auf den Linienverkehr tiefbautechnische Bedenken geltend gemacht. Zudem ist eine ge-
schwindigkeitsreduzierende Wirkung der Pflasterflachen bei niveaugleichem Einbau in die Fahr-
bahn kaum zu erwarten. Auch die Idee, die Pflasterflachen in den Einmindungsbereichen durch
einen rot eingefarbten Asphalt zu ersetzen, wurde wegen der damit verbundenen hohen Kosten
speziell bei spateren Reparaturarbeiten von der Verwaltung verworfen.

Im Bereich des Stadtteilplatzes (gegeniber den Hausern 1 - 1c¢) ist in dieser Alternative die vorge-
sehene Baumreihe nicht unmittelbar am Fahrbahnrand, sondern in der Flucht der Trafostation und
des Schaltkastens angeordnet. Dadurch kénnte der 6stlich des Platzes vorhandene Grinstreifen in
seiner heutigen Breite erhalten bleiben und die neu zu pflanzenden Baume aufnehmen. Unmittel-
bar neben der Fahrbahn kénnte dann der 6stliche Gehweg angelegt werden. Bei der Materialwahl
flr die Seitenrdume wird hier dann davon ausgegangen, dass die Gehwege in grauem Pflasterma-
terial verlegt werden. Diese Variante hat den Nachteil, dass in der Trasse der Trafostation und des
Schaltkastens Leitungen vermutet werden missen, und dass ein unmittelbar an der Fahrbahn ge-
legener Gehweg an dieser Stelle gegen unzulassiges Parken nur mit baulichen MaBnahmen zu
schitzen ware.

Im Bereich des Marktplatzes ist in der Alternative 2 anstatt der drei einzelnen Baumstandorte in
der ersten Parkreihe ein durchgangiger Grinstreifen in einer Breite von 2,50 m mit Baumpflanzun-
gen vorgesehen. Dadurch soll eine optisch starkere Begriinung des StraBenraumes erreicht wer-
den. Allerdings missten bei diesem Vorschlag die Stellplatze in der ersten Reihe auf dem Markt-
platz in eine Parallelaufstellung ummarkiert werden. Wegen des nicht unerheblichen Eingriffs in die
bestehende Stellplatzanordnung des Marktplatzes sollte diese Lésung aus der Sicht der Verwal-
tung nicht weiter verfolgt werden.

Als Sicherungselement fiir querende Schiler vor dem Schulgebaude ist als eine Planungsvariante
auch der Einbau einer lang gezogenen Mittelinsel geprift worden. In der Abwagung bestanden
zwar keine grundsatzlichen Sicherheitsbedenken gegen eine Mittelinsel als Sicherungselement,
aber im Vergleich mit der Alternative 1 (Aufpflasterung mit Fahrbahneinengung) wurde dieser ein-
stimmig der Vorzug gegeben.

Als Sicherungselement vor der Schule wurde auch die Ausweisung eines verkehrsberuhigten Be-
reichs (VZ 325) gepruft. Im Ergebnis ist aber auch diese Méglichkeit ablehnend beurteilt worden.
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Als Begrundung far die Ablehnung wurden das mit ca. 3000 Kfz/Tag fur einen 325-Bereich zu hohe
Verkehrsautkommen sowie der Linienverkehr angefiihrt. Zudem ist in sog. 325- Bereichen Uberall
das Halten ausdriicklich erlaubt. Dies widersprache dem Ziel, den unmittelbaren Bereich vor der
Schule von haltenden Fahrzeugen freizuhalten. Entsprechend negative Erfahrungen bestehen
bereits aus dem Bereich der beiden angrenzenden Schulen an der KortestraBe, wo im Bereich der
Schulen ein 325-Bereich ausgewiesen wurde. Nun mehren sich bei der Verwaltung Beschwerden
Uber Verkehrsgeféahrdungen der Schiler durch haltende Fahrzeuge (Eltern, die ihre Kinder zur
Schule bringen; sowie Be- und Entladevorgange). Von den Schulen werden daher weitergehende
Verkehrsregelungen gewulnscht, die insbesondre das Halten von Kraftfahrzeugen unmittelbar vor
den Schulen unterbinden. Auch vor dem Hintergrund dieser Erfahrungen wurde die Ausweisung
eines 325-Bereichs vor dem Schulgeb&ude in der Munsterlander StraBe von der Verwaltung ver-
worfen.

Ergebnis der durchgefiihrten Biirgerbeteiliqung

Wegen der ungunstigen zeitlichen Lage der Sitzungstermine des Stadtplanungs- und Bauaus-
schusses und um den anvisierten Zeitplan nicht zu geféhrden, hat die Verwaltung ohne vorherige
Beratung im Ausschuss die Bulrgerbeteiligung fir die MaBnahme Munsterlander StraBe auf der
Grundlage der beschriebenen Entwurfsplanung im Juni diesen Jahres durchgeftihrt. Dazu fand im
groBen Ratssaal des Rathauses am 18. Juni 2007 eine Blrgerinformationsveranstaltung statt. Zu-
sétzlich bestand in der Zeit vom 19.06.2007 bis zum 06.07.2007 fir die Birger die Gelegenheit im
Stadtplanungsamt Anregungen und Bedenken zu der Entwurfsplanung vorzubringen. Uber diese
Beteiligungsmadglichkeiten wurden die Birger Uber die Ortliche Presse sowie durch Hauswurfsen-
dungen an die unmittelbar betroffenen Anwohner der Miinsterlander StraBe informiert.

Die im Rat der Stadt Gladbeck vertretenen Fraktionen und fraktionslosen Mitglieder wurden eben-
falls schriftlich Gber die Durchfiihrung der Birgerbeteiligung informiert.

An der Birgerinformationsveranstaltung nahmen ca. 30 Burger teil. Von der Méglichkeit im Stadt-
planungsamt Anregungen oder Bedenken vorzutragen, wurde von keinem Burger Gebrauch ge-
macht.

Die Niederschrift Gber die Blrgerinformationsveranstaltung zum geplanten Umbau der Minster-
lander StraBe am 18.06.2007 ist dieser Vorlage als Anlage 4 beigefligt. Die einzelnen Anregungen
der Birger aus der Versammlung werden hier nicht im Detail wiedergegeben. Die Niederschrift
enthalt sowohl die Anregungen der Birger aus der Versammlung, als auch die jeweilige ausfuhrli-
che Stellungnahme der Verwaltung.

Zu den entsprechend der Niederschrift nummerierten Punkten schléagt die Verwaltung im einzelnen
die folgenden Abwagungsergebnisse vor:

1.
Die Buslinie 259 soll auch zukunftig durch die Minsterlander StraBe gefuhrt werden.

2.
In der Mlnsterlander StraBe soll nach dem Umbau die Rechts-vor-Links-Regelung eingefiihrt wer-
den.

3.

Auf der Fahrbahn der Milnsterlander StraBe soll nach dem Umbau zunéchst ein durchgangiges
Halteverbot eingerichtet werden.

Die Verwaltung wird nach dem Umbau der StraBe die Stellplatzsituation insbesondere an Marktta-
gen weiter beobachten und falls erforderlich das Halteverbot fir einzelne Teilstrecken der Fahr-
bahn &ndern.
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4.

Zur Verbesserung der Stellplatzsituation im Umfeld der Schulen schlagt die Verwaltung vor, auf
der Freiflache der Schule Am Rosenhtigel (vor der Schwimmbhalle) an der Marker StraBe einen
Stellplatz mit ca. 20 Stellplatzen zu bauen. Diese Stellplatze kénnten vormittags als Lehrerstell-
platze gekennzeichnet und zu den Gbrigen Zeiten der Allgemeinheit zur Verfigung gestellt werden.
Die von der Verwaltung hierfir erarbeitete Stellplatzplanung ist nachrichtlich in die Planungsalter-
native 1 (siehe Anlage 1) eingearbeitet. Wegen der zur Zeit laufenden Ferien konnte der Vorschlag
der Verwaltung bisher noch nicht mit den Schulleitungen abgestimmt werden. Dies soll aber unmit-
telbar nach dem Ende der Ferien nachgeholt werden.

Die Finanzierung dieser Stellplatze kdnnte aus Abldsebetréagen flir nicht herstellbare Stellplatze
privater Bauvorhaben entsprechend der Satzung der Stadt Gladbeck vom 10.10 2001 erfolgen.

Die Herstellung der Stellplatze vor der Schule ist nicht Gegenstand der UmbaumaBnahme Mins-
terlander StraBe.

5. und 6.
Eine Abwagung zu diesen Punkten ist nicht notwendig bzw. méglich.

Als Ergebnis der Abwéagungen zu den Anregungen aus der Blrgerbeteiligung schlagt die Verwal-

tung vor, an der Entwurfsplanung zum Umbau der Minsterldnder StraBe entsprechend der Pla-
nungsalternative 1 unveréndert festzuhalten.

Finanzielle Auswirkungen und zeitliche Abwicklung der MaBnahme

keine |:|
folgende IZI
Einnahme (€) VwHH VmHH Ausgabe (€) VwHH VmHH
einmalig einmalig 720.000,--
jahrlich jahrlich
darin enthalten: darin enthalten:
Zuschisse keine Personalkosten
Beitrage Dritter 307.000,-- Unterhaltungs-
und Betriebskosten
Finanzierungskosten
Haushaltsmittel stehen: zur Verflgung |:| nicht zur Verfligung

Im Haushalt der Stadt Gladbeck ist der Umbau der Minsterldnder StraBe im Jahr 2007 mit
400.000,--€ und im Jahr 2008 mit weiteren 140.000,--€ enthalten. Der Haushaltsansatz berlcksich-
tigt bisher nicht eine Heranziehung der Anwohner zu den StraBenbaukosten nach dem Kommu-
nalabgabengesetz. Die grundsatzliche Beitragsféhigkeit der MaBnahme wurde aber von Stadtamt
20/2-E festgestellt.

Auf der Grundlage der Entwurfsplanung (Alternative 1) hat das Ingenieuramt eine Kostenschét-
zung fur den Umbau der Minsterlander StraBe erarbeitet. Danach betragen die Kosten flr den
Umbau ca. 720.000,--€. Das Beitragsaufkommen nach dem KAG betragt nach einer auf dieser
Kostenschatzung basierenden Berechnung des Stadtamtes 20 ca. 307.000,--€. Allerdings entfallen
mehr als die Halfte des Beitragsaufkommens auf stadtischen Liegenschaften (Schulgeléande,
Marktplatz, Stadtteilplatz). Die fehlenden Haushaltsmittel werden fir den Haushalt 2008 angemel-
det.
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Da die vorhandene einseitige Beleuchtung erhalten bleiben soll und keine wesentlichen zusétzli-
chen Grinflachen durch den geplanten Umbau der StraBe vorgesehen sind, werden sich die Un-
terhaltungs- und Betriebskosten fiir die Minsterlander StraBe zukinftig nicht nennenswert andern.
Eine genaue Berechnung der Unterhaltungs- und Betriebskosten wird im Rahmen der Ausbaupla-
nung erfolgen.

Ein méglicher Baubeginn war bisher fir den Spatsommer / Herbst 2007 vorgesehen. Allerdings ist
gleichzeitig auf dem Schulgelande aktuell eine Erweiterung bestehender Gebaude in gréBerem
Umfang geplant. Der aktuelle Bauzeitenplan sieht fiir die Gebaudeerweiterung eine Bauzeit von
Juli 2007 bis Ende Mai 2008 vor. Im Juni 2008 ist dann der Abbau der zwischenzeitlich benétigten
Schulraumcontainer vorgesehen.

Nach Abschluss der Hochbauarbeiten ist im Rahmen des Stadtteilprojekis “Soziale Stadt Brauck"
unmittelbar die Umgestaltung des Schulhofs geplant. Eine konkrete Zeitplanung fir die Schulhof-
umgestaltung liegt bisher noch nicht vor.

Nach Abschluss der Rohbauarbeiten an der Schulgebaudeerweiterung im Méarz 2008 soll mit dem
StraBenumbau der Munsterlander StraBe im Frihjahr 2008 begonnen werden. Der Innenausbau
der Schule sowie der Bau der AuBBenanlagen kénnen dann parallel zum StraBenausbau abgewi-
ckelt werden.

Fir den Ausbau der Miinsterlander StraBe sind ca. 6 Monate Bauzeit eingeplant.

Anlagen

1. Plan: Entwurfsplanung; Alternative 1 “Vorschlag der Verwaltung®

2. Plan: Entwurfsplanung; Alternative 2 “Planungsvarianten®

3. Plan: Bestandsplan

4. Niederschrift Gber die Burgerinformationsveranstaltung am 18.06.2007 (mit Teilnehmerlis-
te)



Beschlussentwurf:

1.

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht der Verwaltung Uber die Ent-
wurfsplanung und die durchgefihrte Burgerbeteiligung zum Umbau der Muinsterlander
StraBe zur Kenntnis.

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss schlieBt sich dem Abwagungsergebnis der Verwal-
tung zu den Anregungen und Bedenken aus der Blrgerbeteiligung an und beauftragt die

Verwaltung auf der Grundlage der Planungsalternative 1 “Vorschlag der Verwaltung® die
Ausbauplanung zu erarbeiten.

Der BlUrgermeister

-Ulrich Roland-

In der Sitzung des

jot
jof
jot

-Ausschusses

Rates
Haupt- und Finanzausschusses
am (nicht - 6ffentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




