Stadt Gladbeck Gladbeck, 26.08.2008

Vorlage Nr. 08/0369
Federf. Stadtamt: Amt fir kommunale Finanzen

Vorlage fiir den Berichterstatter Sitzung am | Punkt

Stadtplanungs- und Bauausschuss Stadtk&mmerer Holzmann 25.09.2008

6ffentliche Sitzung

Betrifft:
StraBenbaubeitrage nach § 8 des Kommunalabgabengesetzes des Landes Nord-
rhein-Westfalen (KAG NRW)

Begriindung:
(gof. zusatzlich)

In vorangegangenen Ausschusssitzungen wurden vermehrt Fragen zum Regularium der
Erhebung von StraBenbaubeitragen gestellt. Mit dieser Vorlage soll die aktuelle, rechtlich
gestitzte Vorgehensweise verdeutlicht werden.

1. Allgemeines:

Die Stadt Gladbeck erhebt zum Ersatz des Aufwandes fir die Herstellung (Erneuerung),
Erweiterung und Verbesserung von Anlagen im Bereich der 6ffentlichen StraBen, Wege
und Platze StraBenbaubeitrage geman § 8 KAG NRW in Verbindung mit der StraBenbau-
beitragssatzung vom 19.12.2005 (Anlage 1).

Beitragspflichtig sind die Eigentimer der anliegenden Grundstlcke (,Anliegerbeitrag®).

Begriindet wird der StraBenbaubeitrag damit, dass diesen Eigentimern die Erneuerung
oder Verbesserung der StraBe besonders nltzt, weil ihren Grundstiicken durch die Még-
lichkeit der Inanspruchnahme der StraBe wirtschaftliche Vorteile geboten werden, die den
Gebrauchswert der Anliegergrundstiicke erhéhen. Diese Wirkung ist abstrakt und nicht
rechnerisch bezifferbar; sie tritt schon mit dem ,,Anbieten“ des wirtschaftlichen Vorteils ein;
die Vorteilsnutzung durch den Grundstlckseigentiimer wird nicht verlangt.

Merkmale des StraBenbaubeitrages sind demnach seine einmalige Erhebung flr eine
bestimmte StraBenbaumaBnahme, die Grundstiicksbezogenheit, eine Bemessung nach
dem Prinzip des Vorteilsausgleichs und der Charakter einer Gegenleistung (Kostenbeteili-
gung) flr den Ausbau 6ffentlicher StraBen.

Die Rechtsprechung (oberste Instanz ist das Oberverwaltungsgericht NRW) hat klarge-
stellt, dass die Gemeinden in Nordrhein-Westfalen zur Beitragserhebung verpflichtet sind
und daflr auch die notwendigen Voraussetzungen in Form einer Beitragssatzung schaffen
mussen.
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2. Abgrenzung zum ErschlieBungsbeitrag:

StraBenbaubeitrage kdnnen nur erhoben werden, soweit eine Erhebung von Erschlie-
Bungsbeitragen nicht in Betracht kommt.

Der ErschlieBungsbeitrag nach den §§ 127 ff. Baugesetzbuch (BauGB) wird nur einmalig
erhoben fir die erstmalige Herstellung einer éffentlichen StraBe. Mit ihm bezahlt der Ei-
gentimer den ErschlieBungsvorteil fir sein (Bau-)Grundstick.

Fir eine in spateren Jahren erfolgende Zweit- oder Drittherstellung (= Erneuerung) oder
Verbesserungen an bereits vorhandenen StraBen sind daher StraBenbaubeitrage nach § 8
KAG NRW zu erheben.

3. Beitragsfahige StraBenbaumaBnahmen:

Im Mittelpunkt der Beitragserhebung stehen im wesentlichen Erneuerungen (als Form der
Herstellung) und Verbesserungen an 6ffentlichen StraBen. Wird einer dieser Tatbestande
erfullt, ist eine StraBenbaumaBnahme grundsatzlich beitragsfahig.

Nicht nur fr einen kompletten StraBenausbau sondern auch flr einzelne Teileinrichtungen
einer StraBe kann eine Beitragspflicht entstehen. Dazu gehéren Fahrbahnen, Parkflachen,
Rad- und Gehwege, Beleuchtungseinrichtungen, Grinstreifen und die StraBenentwéasse-
rung.

Ob eine durchgefiihrte StraBenbaumaBnahme als beitragsféhig zu qualifizieren ist, hangt
von dem anzustellenden Vergleich zwischen dem alten und dem neuen Zustand der Stra-
Be ab. Bei diesem Vergleich ist fur jede ausgebaute Teileinrichtung die Beitragsfahigkeit
zu prufen.

Unterhaltungs- und ReparaturmaBnahmen an 6ffentlichen StraBen sind hingegen
nicht beitragsfahig. Im Einzelfall kann die Abgrenzung zwischen beitragsfahiger Erneue-
rung oder Verbesserung (Ausbau von Gehwegen und Kanalen, Umbau von StraBen) und
reinen UnterhaltungsmaBnahmen (Erneuerung von Fahrbahndeckentberzigen; Aus-
tausch eines Gehwegpflasters; Ausbessern von beschadigten StraBenteilen) schwierig
sein, da alle diese MaBnahmen prinzipiell dazu dienen, das StraBensystem in einem
gebrauchsfahigen Zustand zu halten.

Wenn eine AusbaumaBnahme jedoch wesentliche Teile erfasst und diese ersetzt oder
einer grundlegenden Uberarbeitung unterzieht, wenn sie sich also auf Teile der StraBe
bezieht, denen nach herkdmmlicher Betrachtungsweise eine gewisse Selbstandigkeit zu-
kommt, handelt es sich im Regelfall nicht (mehr) um bloBe UnterhaltungsmaBnahmen.

3.1. Erneuerung (,,nochmalige* oder ,,nachmalige‘ Herstellung):

Wird eine StraBe nach Abnutzung entsprechend dem Ausbauzustand wiederhergestellt,
den sie unmittelbar nach der ersten oder einer etwaigen weiteren Herstellung hatte, han-
delt es sich um eine Erneuerung; die abgenutzte Anlage wird durch eine neue Anlage von
gleicher raumlicher Ausdehnung, gleicher funktionaler Aufteilung der Flache und gleicher
Befestigungsart ersetzt. Die Beitragserhebung setzt allerdings voraus, dass die Erneue-
rung nach Ablauf der Nutzungszeit durchgefuhrt wird.



Erforderlich ist also, dass die StraBe
e erneuerungsbedurftig und
e die Ubliche Nutzungszeit abgelaufen ist.

Die Erneuerungsbedurftigkeit setzt voraus, dass die StraBe verschlissen ist, das heifl3t
sich in einem schadhaften Zustand befindet. Kein Kriterium ist die Verkehrssicherheit. Ob
die StraBe noch verkehrssicher ist, ist flr die Beitragsfahigkeit ohne Bedeutung.

Fir die Dauer der iblichen Nutzungszeit von StraBen und ihren Teileinrichtungen gibt es
keine allgemein glltige Zeitspanne. Sie hangt von der Qualitat des friheren Ausbaus und
der Funktion der StraBe ab.

Fir die Teileinrichtungen einer gewdhnlichen StraBe ist eine Lebensdauer von mindestens
25 Jahren (fur eine StraBenbeleuchtung 30 Jahre) anzusetzen. Unterhalb dieser Schwelle
ist die Ubliche Nutzungszeit regelmaBig noch nicht abgelaufen.

Bei Entwasserungskanalen (Teileinrichtung StraBenentwasserung) liegt die in Gladbeck
unterstellte Ubliche Nutzungszeit bei mehr als 60 Jahren.

3.2. Verbesserung:

Eine beitragsfahige Verbesserung liegt dann vor, wenn durch die AusbaumaBnahme die
Ausstattung der StraBe entsprechend ihrer bisherigen verkehrstechnischen Konzeption

¢ hinsichtlich der raumlichen Ausdehnung,

¢ hinsichtlich der funktionalen Aufteilung oder

e hinsichtlich der Art der Befestigung vorteilhaft verandert wird.

Ist die StraBe beim Umbau verbreitert worden, liegt ein Fall der Verbesserung (Erweite-
rung) vor. Die rdumliche Ausdehnung hat sich vorteilhaft verandert.

Sind zusatzliche Teileinrichtungen beim StraBenumbau neu geschaffen worden (z. B.
Radwege, Grin- oder Parkstreifen), die vorher nicht vorhanden waren, hat sich die funkti-
onale Aufteilung der StraBe vorteilhaft verandert (=Verbesserung), was zu einem leichte-
ren und sichereren Verkehrsablauf flhrt.

Zu den beitragsrelevanten technischen Verbesserungen zahlen der Einbau einer Frost-
schutzschicht oder eine Verstarkung des Unterbaus, die eine erhéhte Haltbarkeit, geringe-
re Reparaturanfalligkeit und langere Lebensdauer der Teileinrichtung bewirken.

Die StraBenbeleuchtung wird verbessert, wenn die Ausleuchtung der StraBe nach dem
Umbau besser ist als vorher (durch mehr StraBenleuchten oder durch eine héhere Licht-
starke der einzelnen Leuchten).

Eine Verbesserung der StraBenentwasserung ist anzunehmen, wenn das auf der StraBe
vorhandene Regenwasser schneller abflieBt als vorher (durch eine Erhéhung der Anzahl
der StraBeneinlaufe oder eine hohere Dimensionierung des Entwasserungskanals).

FUr den Verbesserungstatbestand spielt somit anders als bei der Erneuerung weder die
ubliche Nutzungszeit noch der VerschleiB der StraBe/Teileinrichtung eine Rolle.



4. Beitragsfahiger Aufwand:

Beitragsfahig ist derjenige Aufwand, der feststellbar durch die konkrete, der Erfullung des
Bauprogramms dienende MaBnahme entstanden ist (Grundsatz der Erforderlichkeit).

4.1. Aufteilung des beitragsfahigen Aufwandes:

Grundsatzlich ist der beitragsfahige Aufwand einer StraBenbaumaBnahme der Allge-
meinheit (Gemeinde) sowie den Grundstlicksanliegern zuzuordnen.

Anders als im ErschlieBungsbeitragsrecht, wo 90 % des Aufwandes auf die Grundstlcks-
anlieger abgewalzt werden kann, liegt die Umlegungsrate beim StraBenbaubeitrag niedri-
ger. Die Gemeinde ist gehalten, hier in ihrer Beitragssatzung eine Abwagung vorzuneh-
men, weil der Vorteil der Allgemeinheit mit der zunehmenden Verkehrsbedeutung einer
Offentlichen StraBe wéachst. Umgekehrt verhalt es sich mit der Vorteilslage der Anlieger;
sie wird mit zunehmender Verkehrsbedeutung der StraBe geringer. Man unterscheidet
dabei nach StraBentypen wie Hauptverkehrs-, HaupterschlieBungs- und AnliegerstraBen
sowie (seltener) Hauptgeschafts- und FuBgangergeschaftsstraBen. Begriffsdefinitionen
dazu finden sich in § 4 Absatz 6 der StraBenbaubeitragssatzung.

Far die Einstufung und damit die Funktion einer StraBe im Verkehrsnetz der Gemeinde
sind die Verkehrsplanung, der auf entsprechender Planung beruhende Ausbauzustand,
die straBenverkehrsrechtliche Einordnung und die tatsachlichen Verkehrsverhaltnisse
mafBgebend.

Aber auch innerhalb der einzelnen Teileinrichtungen einer StraBe ist eine entsprechende
Differenzierung der Anteilssatze erforderlich. Gehwege, Park- und Griinstreifen verschaf-
fen unabhangig vom StraBentyp grundsatzlich den Anliegern gréBere Vorteile, wahrend
bei Fahrbahnen, Radwegen, Beleuchtungs- und Entwasserungseinrichtungen mit zuneh-
mender Verkehrsbedeutung der StraBe die Durchleitungsfunktion dieser Teileinrichtungen
fir den StraBenverkehr und damit der Vorteil der Allgemeinheit in den Vordergrund tritt.

Erforderlich ist somit eine Staffelung der Anteilssatze

e nach StraBenarten: je héher die Verkehrsbedeutung der StraBe flr die Allgemeinheit,
desto geringer der Anteil der Anlieger am beitragsfahigen Aufwand:

HauptverkehrsstraBen: 20-60 % Anliegeranteil
HaupterschlieBungsstraBen:  40-60 % Anliegeranteil
AnliegerstrafB3en: 60-70 % Anliegeranteil

e nach Teileinrichtungen: Fahrbahn, Radweg, Beleuchtung und StraBen-entwasserung
haben Anliegeranteile zwischen 20-60 %; bei Gehwegen, Park- und Griinstreifen liegen
die Anliegeranteile zwischen 60-70 %.

Die Festlegung eines einheitlichen Gemeindeanteils flr alle Teileinrichtungen und Stra-
Benarten ist unzuldssig.

Die genauen Parameter sind in § 4 Absatz 3 der StraBenbaubeitragssatzung tabellarisch
dargestellt (Anlage 2).
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Sonderfélle, in denen das in der StraBenbaubeitragssatzung festgelegte Schema der An-
teilssatze nicht passt (zum Beispiel in verkehrsberuhigten Bereichen) oder kein sachge-
rechtes Ergebnis liefert, sind per Einzelfallsatzung zu regeln.

4.2. Verteilung des umlageféahigen Aufwandes auf die Anliegergrundstiicke:

Beitragspflichtig sind Grundstlicke, bei denen die Mdglichkeit der Inanspruchnahme der
ausgebauten StraBe besteht (sie sind ,erschlossen®). Neben den direkten StraBenanlie-
gern qilt dies auch fir Hinterliegergrundstiicke und (Eck-)Grundstliicke mit Mehrfacher-
schlieBung. Deshalb spielt die Frontlange eines Grundstlicks zur StraBe bei der Veranla-
gung keine Rolle.

Da der StraBenbaubeitrag grundstiicksbezogen ist, wird bei seiner Berechnung mit Wahr-
scheinlichkeitsmaBstaben gearbeitet. MaBstabe fur die ,Wertigkeit® eines Anliegergrund-
stuckes sind

e die Grundstiicksflache (wird vermindert bei Ubertiefen Grundstliicken durch einen Be-
bauungsplan oder eine 50-Meter-Tiefenbegrenzung):
Je gréBer das Grundstlick, umso héher der Beitrag, weil auf einem gréBeren Grundstlick
auch eine intensivere bauliche Nutzung vermutet werden darf.

e Art und MaB der (zulassigen) baulichen Nutzung nach dem VollgeschossmaBstab; fiir
Grundstlicke mit einer intensiveren Nutzung wie in Gewerbe-, Kern-, Industrie- und Son-
dergebieten ergeben sich Zuschlage; Grundstiicke ohne bauliche Nutzungsmaéglichkeit,
Landwirtschafts-, Forst-, Sport- und Friedhofsgrundstiicke sowie einige andere Sonder-
falle erhalten Abschlage:

Je intensiver die bauliche Nutzung, umso héher der Beitrag.

4.3. Berechnungsbeispiel:

In einer AnliegerstraBe wurden die Gehwege erneuert.
Die Kosten betrugen 70.000 €. Davon sind 68.000 € beitragsfahiger Aufwand.

Der Anteil der StraBenanlieger betragt 68.000 € x 70 % = 47.600 € (umlagefahiger Auf-
wand). Der Rest wird von der Stadt getragen.

Die Anliegergrundstlicke sind ein- und zweigeschossig bebaut. Ein Grundstliick wird ge-
werblich genutzt. Die bewerte Gesamtflache (Flache x Nutzungsfaktor) aller Grundstlicke
betragt 35.000.

Der Beitragssatz fur dieses Abrechnungsgebiet betragt 47.600 € / 35.000 = 1,36 €.

Berechnung des Beitrages:

eingeschossiges Grundsttick, gro 500 m2, Nutzungsfaktor 1,0:
500 m®x 1,0 x 1,36 € =680 €

zweigeschossiges Grundstlick, groB 500 m2, Nutzungsfaktor 1,3:
500 m?x 1,3 x 1,36 € =884 €
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zweigeschossiges gewerbliches Grundstlck, gro3 500 m?,
Nutzungsfaktor 1,3 + Nutzungszuschlag 0,5 = 1,8:
500 m2x 1,8 x 1,36 € = 1.224 €

5. Entstehung der Beitragspflicht:

Die (sachliche) Beitragspflicht fir die Anliegergrundstiicke entsteht grundséatzlich mit
Beendigung der BaumaBnahme. MaBgebend ist die Schlussabnahme der letzten Arbeiten.
Die Beitragsfestsetzung verjahrt spatestens nach 4 Jahren; das Jahr der Fertigstellung der
BaumafBnahme wird nicht bericksichtigt.

Beispiel:

Schlussabnahme: 26.03.2008
Beginn Verjahrungsfrist: 01.01.2009
Ablauf Verjahrungsfrist: 31.12.2012

Die (personliche) Beitragspflicht trifft denjenigen, der im Zeitpunkt der Zustellung des Bei-
tragsbescheides (grundbuchlicher) Eigentiimer des Anliegergrundstiicks ist. Es spielt da-
bei keine Rolle, ob er das Eigentum auch schon vorher bei Planung, Beginn oder Ab-
schluss der BaumaBnahme innehatte oder ob er es erst wahrend der laufenden Festset-
zungsfrist Gbernahm. Die Beitragserhebung ist stichtagsbezogen. MafBgebend sind die
Eigentumsverhaltnisse zum Zeitpunkt der Festsetzung durch Beitragsbescheid.

6. Zahlungspflicht:

Der StraBenbaubeitrag ist innerhalb eines Monats nach Zugang des Bescheides zu zah-
len. Auf schriftichen Antrag ist gegen Einkommensnachweis in Ausnahmeféllen eine
Stundung auf monatlicher Ratenbasis méglich (§ 227 der Abgabenordnung). Die Stun-
dungszinsen betragen 0,5 % pro Monat.

7. Rechtisbehelf:

Gegen den Beitragsbescheid kann innerhalb eines Monats nach Zugang Klage vor dem
Verwaltungsgericht in Gelsenkirchen eingereicht werden. Sie hat allerdings keine auf-
schiebende Wirkung, das hei3t die Zahlungsverpflichtung fir den StraBenbaubeitrag be-
steht weiterhin, soweit nicht Antrag auf Aussetzung der Vollziehung (zunachst bei der
Stadt, bei Ablehnung anschlieBend vor Gericht) gestellt wird.

Mit Inkraftireten des Bulrokratieabbaugesetzes || am 01.11.2007 ist ein Widerspruchsver-
fahren nicht mehr moglich. Daher wird den Betroffenen empfohlen, bei Unstimmigkeiten
oder Verstandnisfragen Kontakt mit der Beitragsstelle aufzunehmen, um sich den Inhalt
des Bescheides naher erlautern zu lassen. Auch eine Einsichtnahme der Unterlagen und
Berechnungsgrundlagen ist (unter Beachtung der Belange des Datenschutzes) mdglich.
Die Klagefrist wird allerdings dadurch nicht verlangert.



8. Haufig gestellte Fragen:

Was beeinflusst letztlich die Hohe eines StraBenbaubeitrages ?

FUr die Hohe eines Anliegerbeitrages sind neben dem umlagefahigen Aufwand, fir dessen
Hohe die beitragsfahigen Baukosten, die Anzahl der ausgebauten Teileinrichtungen und
die Anliegeranteile aufgrund der StraBenkategorie relevant sind (Kostenseite), auch die
GrdBe und die bauliche ,Qualitat® des Abrechnungsgebietes (Verteilungsseite) entschei-
dend.

Da alle diese Faktoren je nach MaBnahme und Abrechnungsgebiet mehr oder weniger
stark voneinander abweichen, gibt es fir die Héhe von StraBenbaubeitrdgen weder eine
Begrenzung noch eine Art ,Standardwert” (was auch die Prognose im Vorfeld einer Bau-
maBnahme erschwert).

Hat ein Buslinienverkehr Auswirkungen und wenn ja welche ?

Buslinienverkehr z&ahlt zum normalen Erscheinungsbild in 6ffentlichen StraBen. Auf die
Hbhe von Anliegerbeitragen wirkt er sich nicht aus. Baukosten fur Haltestellen zahlen nicht
zum beitragsfahigen Aufwand.

Wie wirkt sich der Ausbau von Parkstreifen aus ?

Die erstmalige Anlegung von Parkstreifen ist eine beitragsféahige Verbesserung der Stra-
Be, weil die Trennung des flieBenden vom ruhenden Verkehr den Verkehrsablauf leichter
und sicherer macht. Dies ist durch die Rechtsprechung fir die Anlegung ein- und beidsei-
tiger Parkstreifen entschieden worden. Dabei kommt es nicht darauf an, ob die Parkfla-
chen in Langs- oder Schragaufstellung angelegt werden oder ob sie durchgéngig entlang
der gesamten StraBe vorhanden sind oder an einzelnen Punkten konzentriert werden.
Auch der Umstand, dass vorher am Fahrbahnrand (mehr) Parkmdéglichkeiten zur Verfi-
gung standen, kann den Verbesserungstatbestand nicht kompensieren, da das Parken am
Fahrbahnrand nicht mit dem Parken auf einem selbstéandigen Parkstreifen vergleichbar ist.

Was im Einzelfall zur Teileinrichtung ,Parkstreifen® gehort, bestimmt sich aufgrund nattrli-
cher Betrachtungsweise. So ist im Fall eines durchgangigen Parkstreifens nicht nur die
auflockernde und unterteilende Bepflanzung Bestandteil des Parkstreifens, auch die op-
tisch und baulich von der Fahrbahn abgesetzten und im Verlauf des Parkstreifens liegen-
den Bereiche vor Grundstlicksausfahrten gehéren dazu, obwohl sie selbst nicht zum Par-
ken geeignet sind.

... und was ist mit StraBenbdumen ?

Der beitragsfahige Aufwand kann auch die Kosten flir Baume, die auf einem Gehweg, ei-
nem Grln- oder Parkstreifen angepflanzt werden, umfassen. Wird zum Beispiel ein Bir-
gersteig verbessert oder erneuert und werden im Rahmen dieser AusbaumaBnahme auch
Baume ersetzt oder neu gepflanzt, die der Gestaltung und Gliederung und damit der ver-
kehrstechnischen Funktion dieser Teileinrichtung dienen, so ist auch der Aufwand far die
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Baume beitragsfahig. Der Ersatz oder die Neuanpflanzung der Baume muss also den An-
liegern keine zusatzlichen Vorteile vermitteln.

Warum werden fir KanalbaumaBnahmen StraBenbaubeitrdge erhoben ?

Auch beim Kanalausbau kénnen Verbesserungs- oder Erneuerungstatbestande zur Erhe-
bung von StraBenbaubeitrdgen flhren. Zu beachten ist, dass ein in der StraBe vorhande-
ner Mischwasserkanal sowohl der Entwasserung der angeschlossenen Anliegergrundsti-
cke (Schmutz- und Niederschlagswasser) als auch der 6ffentlichen StraBe (Nieder-
schlagswasser) dient. Da der Kanalbau somit sowohl der (gebuhrenfinanzierten) offentli-
chen Einrichtung Stadtentwasserung als auch der o6ffentlichen StraBe zugute kommt,
StraBenbaubeitrage jedoch nur fir die Teileinrichtung ,StraBenentwéasserung® erhoben
werden dirfen, macht dies eine Zerlegung der Baukosten notwendig.

Fir eine korrekte Schatzung dieser Kosten hat die Rechtsprechung mittlerweile fir die
Gemeinden verbindliche Vorgaben (3-Kostenmassen-Prinzip; 2-Kanale-Theorie; Ver-
gleichsrechnungen) entwickelt. In Gladbeck betragt der so ermittelte Anteil der Kanalbau-
kosten fiir die StraBenentwasserung 33 %.

Beispiel:

Gesamtkosten einer KanalbaumaBnahme: 1.100.000 €
(-) nicht beitragsfahiger Aufwand: 10.000 €
(-) Kosten fur Haus- und Grundstlicksanschlussleitungen: 0€
(-) Kosten fur die Entwasserungseinrichtungen der StraBe: 40.000 €
(=) Kosten des Mischwasserkanals: 1.050.000 €
davon 33 % anrechenbar flr die StraBenentwéasserung: 346.500 €
(+) Kosten fur die Entwasserungseinrichtungen der StraBe: __ 40.000 €
(=) beitragsfahiger Aufwand: 386.500 €

HauptverkehrsstraBBe, Anliegeranteil 20 %, Beitragssumme:  77.300 €

Warum werden die Eigentliimer von Eckgrundstiicken zu beiden StraBen herangezogen ?

Anders als im ErschlieBungsbeitragsrecht sind im StraBenbaubeitragsrecht allgemeine
und undifferenzierte Verglunstigungen fur die Eigentimer von Eckgrundstlcken (genauer:
Grundstlicken mit MehrfacherschlieBung) nicht zuldssig. Die Eckgrundstiickssituation oder
eine MehrfacherschlieBung erlaubt grundsatzlich die Annahme, dass durch den Ausbau
von mehreren StraBen dem Grundstlckseigentimer auch mehrfach ein wirtschaftlicher
Vorteil zugewandt wird, weil der Gebrauchswert der Grundstiicke durch die umfassende
ErschlieBung von mehreren Seiten entsprechend gesteigert wird.

Dass eine ErmaBigung gewahrt werden musste, weil ein zusatzlicher Vorteil fir das Eck-
grundstick nicht mehr erkennbar ist, kommt nur ausnahmsweise in Betracht, moglicher-
weise dann, wenn Eckgrundstiicke an mehr als zwei StraBen angrenzen und der Vortell
deshalb geringer ist, weil zwei StraBen bereits eine Ausstattung aufweisen, welche die
dritte StraBe durch die BaumaBnahme erst erhalt.
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Ist die Gemeinde verpflichtet, vorab (ber die Beitragspflicht zu informieren ?

Die Rechtsprechung hat entschieden, dass das Fehlen von Vorabinformationen grund-
satzlich keinen Einfluss auf die Beitragspflicht hat. Aufgrund des erheblichen Verwaltungs-
aufwandes sind solche Vorabinformationen auch nur bei gréBeren BaumaBnahmen, zu

denen beispielsweise Blrgerversammlungen stattfinden, sinnvoll.

Anlagen:

1 Text der StraBenbaubeitragssatzung vom 19.12.2005
2 Tabelle der Anteilssatze

3 Gesetzestext § 8 KAG NRW

Finanzielle Auswirkungen:

keine |Z|
folgende |:|

Ergebnisrechnung

Ertrag €

einmalig

jahrlich

investiver Finanzplan

Einzahlung €

einmalig

jahrlich

darin enthalten:

Zuschisse

Beitrage Dritter

Haushaltsmittel stehen:

[]

Aufwand

einmalig

jahrlich

darin enthalten:

Personalaufwand

Sach- und
Dienstleistungen

Transferaufwand

Auszahlung

einmalig

jahrlich

zur Verfligung |:| nicht zur Verfligung
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Beschlussentwurf:

Der Stadtplanungs- und Bauausschuss nimmt den Bericht zur Kenntnis.

Der Burgermeister
I. A

(Holzmann)
Stadtkdmmerer

In der Sitzung des
O -Ausschusses
O Rates
O Haupt- und Finanzausschusses
am (nicht - 6ffentlicher Teil) wurde wie folgt beschlossen:




